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157. Legislaturperiode 2025-2026.
Parlamentsdokument 463 — Ausgabe 322.

Regierungsvorschlag.

Vorschlag fiir eine parlamentarische EntschlieBung

zum Verkehrsplan fiir die Jahre 2026—2040, zusammen mit einem Fiinfjahresplan

Aktionsplan fiir die Jahre 2026-2030.

Vom Infrastrukturminister.

Das Althingi beschlielt, dass die Arbeiten an Verkehrsfragen bis 2040 in Ubereinstimmung mit
dieser Plan beinhaltet:
a. Verkehrspolitik und die wichtigsten zu erreichenden Ziele,
b. Definition eines grundlegenden Verkehrsnetzes, das das gesamte Land abdecken und dazu bestimmt ist,
einen einfachen und sicheren Transport fur die Burger gewéahrleisten
c. ein Plan zur Mittelbeschaffung fur den Transport,
d. Ein Uberblick tiber die Ausgaben fiir alle wichtigen Aspekte des Betriebs der Verkehrsbehérden sowie fiir Instandhaltung,
Sicherheit und neue Projekte in den Bereichen Luftfahrt, Schifffahrt und StraBenbau. Dieser Plan
basiert auf einer umfassenden integrierten Politik fur Verkehr, Regionalentwicklung, Telekommunikation und
Kommunalangelegenheiten und ist Bestandteil dieser. Er wird in Ubereinstimmung mit den vom Althingi und der Regierung

genehmigten Planen erstellt.

1. VISION UND HAUPTZIELE

Island wird mit einer soliden und sicheren Verkehrsinfrastruktur, starken Kommunalverwaltungen, gesteigerter Wertschépfung
und fortschrittlichen Dienstleistungen eine Vorreiterrolle einnehmen. Technologie wird die Siedlungen des Landes und Islands im
Einklang mit der Umwelt mit der AufRenwelt verbinden.

Die Hauptziele der Pléne des Infrastrukturministeriums:

Die Infrastruktur erfiillt die Bedirfnisse der Gesellschaft.

Im ganzen Land werden nachhaltige Siedlungen und Gemeinden entstehen.

Il. Ziele, Schwerpunkt und MaBRnahmen
Die strategische Planung des Verkehrskonzepts basiert auf dem Ziel, einen einfachen, sicheren, wirtschaftlichen und

umweltvertréglichen Verkehr zu gewahrleisten und gleichzeitig zu einer positiven regionalen Entwicklung beizutragen. Zentrale
Themen im Verkehrsbereich Islands in den kommenden Jahren werden sein:

1. Minimale Unfallrate im Transportwesen.

2. Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur.

3. Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur.

4. Reduzierung von SchotterstraRen.

5. Wintervorbereitungen und voriibergehende

StraBensperrungen. 6. Binnentransport von Schwerlastgutern und Wachstumspléne fir den Exportsektor.

7. Reduzierung der Treibhausgasemissionen aus dem Verkehrssektor.

8. Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an den Klimawandel.

9. Verringerung der lokalen Umwelt- und Gesundheitsbelastungen durch den Verkehr.
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10. Starkung des o6ffentlichen Verkehrs im ganzen Land.
11. Veranderte Reisegewohnheiten. 12. Die
Bedirfnisse von Kindern und Jugendlichen im 6ffentlichen Nahverkehr. 13.
Unterschiedliche Herausforderungen fiir die Geschlechter im &ffentlichen
Nahverkehr. 14. Die Bediirfnisse von Menschen mit Behinderungen im &ffentlichen Nahverkehr.
15. Innovation und technologische Entwicklung im Transportwesen.
16. Wertschopfung durch Infrastrukturentwicklung.
17. Mobilfunknetzanschluss auf Autobahnen.
Die Ziele, Schwerpunkte und Manahmen zielen darauf ab, diesen Herausforderungen zu begegnen und so zu Verbesserungen bei den

Verkehrsproblemen des Landes beizutragen.

1. Ziele fiir einen sicheren Transport.
Es mussen MaRnahmen ergriffen werden, um die Zahl der Verkehrsunfélle zu senken und die Folgen der auftretenden Unfélle zu

minimieren. Gesetze und Verordnungen missen mit der Entwicklung des Verkehrswesens Schritt halten, und die Infrastruktur muss sicher und
in gutem Zustand sein.

Schwerpunkt:

a. Die Arbeiten werden gemaR koordinierten Sicherheitsplanen fiir alle Verkehrssektoren durchgefiihrt, und es
werden Funfjahres-Sicherheitsaktionsplane mit messbaren Zielen und Leistungsindikatoren erstelit.

b. Island wird zu den funf europaischen Landern mit den wenigsten Verkehrstoten und Schwerverletzten pro 100.000 Einwohner gehéren. Die

Zahl der Verkehrstoten und Schwerverletzten wird im Allgemeinen um mindestens 5 % pro Jahr sinken.

c. Island wird, bezogen auf Flugzeit und Anzahl der Flugbewegungen, zu den funf européischen Léandern mit den wenigsten Flugunfallen
gehdren. Flugunfalle und schwere Zwischenfalle im Linien- und Charterflugverkehr werden im Allgemeinen um mindestens 3 % pro Jahr
zurtickgehen.

d. Es werden weiterhin MaRnahmen ergriffen, um die Sicherheit islandischer Schiffe, Besatzungen und Passagiere zu gewahrleisten, damit niemand ums Leben kommt.
Seeunfalle. Unfalle mit Seeleuten werden jahrlich um mindestens 5 % zuriickgehen.

e. Unfélle, Zwischenfalle und sicherheitsrelevante Ereignisse in der Luftfahrt, Navigation und im StraRenverkehr werden erfasst und analysiert. Die
gewonnenen Informationen dienen der Entwicklung von MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit. Es werden Mdglichkeiten zur Harmonisierung
der Erfassung von Verkehrsunféllen gepriift.

f. Auf den verkehrsreichsten Stralen des Landes werden die Fahrspuren getrennt.

g. Es werden systematisch Manahmen ergriffen, um die Trennung von FuBgéngern und Radfahrern in den Wegenetzen zu verbessern, sowie
die Trennung dieser Verkehrsmittel vom Autoverkehr.

h. Die Anzahl der einspurigen Briicken auf der RingstraRe und anderen stark befahrenen StraRen wird reduziert.

i. Ziel sollte es sein, sicherzustellen, dass die Investitionen in die Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur dem Bedarf entsprechen, sodass Qualitat und
Die Sicherheit der Infrastruktur wird aufrechterhalten.

j. An Stellen, an denen es haufig zu Unféllen gekommen ist, werden Verbesserungen vorgenommen und die Stralenverhaltnisse werden
verbessert, um das Risiko schwerer Unfélle zu verringern.

k. Der Bedarf der Fluggesellschaften an alternativen Flughéfen in Island wird in Reykjavik, Akureyri und
Egilsstadir.

I. Es sollten regelmé&Rig Messungen zu Faktoren durchgefiihrt werden, die mit der Verkehrssicherheit zusammenhéngen, darunter
Geschwindigkeitstiberschreitungen, Fahren unter Alkoholeinfluss oder Drogeneinfluss, Verwendung von Sicherheitsgurten, Verwendung von
Smartphones und der Zustand der Bremsen bei schweren Fahrzeugen.

m. Die Verkehrserziehung und -prévention sollte fortgesetzt werden, wobei der Schwerpunkt auf jenen Aspekten liegen sollte, die laut
Unfallstatistik Beachtung verdienen. Verkehrserziehung und -prévention sollten das Reiseverhalten beriicksichtigen und Kinder und

Jugendliche ansprechen.
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n. Es missen Anstrengungen unternommen werden, um die Sicherheit im StraRenverkehr fiir kleine Fahrzeuge, Radfahrer und FuRgénger zu erhéhen,
beispielsweise durch den fortgesetzten Bau von FuBwegen.

o. Auf allen FernstrafRen und wichtigen Verbindungsstraen im Tiefland ist ein zuverlassiger Mobilfunknetzdienst verfugbar, und die Entwicklung der
Mobilfunknetze unterstitzt die technologische Entwicklung im Transportwesen.

p. Die Entwicklung von Mobilfunknetzen und anderer Telekommunikationsinfrastruktur wird mit Neubauprojekten integriert und
Die Instandhaltung der Autobahnen so weit wie méglich.

g. Es werden Anstrengungen unternommen, um sicherzustellen, dass Island alle Sicherheitsbewertungen internationaler Organisationen in der Region besteht.
lass uns gehen.

r. Auf neue Sicherheitsherausforderungen reagieren, die sich aus neuen Technologien ergeben.

s. Die kritische Verkehrsinfrastruktur wird gestéarkt, um auf auftretende Notfélle reagieren zu kénnen.

kann auf unerwartete Naturereignisse oder Bedrohungen von auen zuriickzufiihren sein.

2. Ziele fiir einen einfachen Transport.

Der Transport wird zuverlassig sein, die Transportwege werden zugéanglich sein und die Reisezeiten werden gleichméRig und vorhersehbar sein.
Gleichzeitig wird die Mobilitat von Personen und Gutern durch die Verkiirzung der Reisezeiten und die Erhéhung der Anzahl bevorzugter Verkehrsmittel
gesteigert.

Schwerpunkt:

a. Es werden weitere MaRnahmen ergriffen, um die Entwicklung eines qualitativ hochwertigen 6ffentlichen Verkehrsnetzes, der City Line und anderer

Verkehrsinfrastrukturen auf der Grundlage der Verkehrscharta der Hauptstadtregion fortzusetzen.

b. Es missen Anstrengungen unternommen werden, um das Gewicht der i en ager in sta 1 Gebieten ichen, mit dem Ziel, die Verkehrseffizienz zu férdern.
verénderte Reisegewohnheiten.
c. Die StralRendienstleistungen werden unter Beriicksichtigung von Verkehr und Sicherheit priorisiert. Die Organisation der Dienstleistungen wird, soweit

mdoglich, auch die Bedurfnisse der jeweiligen Regionen, Unternehmen und Biirger berticksichtigen.

d. Die Integration von Streckennetzen, der Ausbau von Umsteigepunkten und 6ffentlichen Verkehrsdiensten in der Luft, auf See und an Land werden
gefordert. Es werden Anstrengungen unternommen, um einen bestmdglichen Zugang zum é&ffentlichen Nahverkehr an den Flughafenterminals

zu gewahrleisten, insbesondere an den Flughafen Keflavik, Reykjavik, Akureyrar und Egilsstadir.

e. Es mussen Anstrengungen unternommen werden, um sicherzustellen, dass jeder den bestméglichen Zugang zum Verkehrssystem hat.

f. Die Einreisepunkte ins Land werden klar definiert und gestarkt.

g. Der Flughafen Keflavik wird weiterhin ein leistungsstarker internationaler Flughafen mit Anschlussfliigen bleiben, der sich mit den besten Flugh&fen
im Ausland messen kann und den Anforderungen internationaler Fliige und Anschlussfliige gerecht wird. Es werden Anstrengungen unternommen,
um sicherzustellen, dass Island ein wettbewerbsfahiges Drehkreuz fuir Anschlussflige bleibt.

h. Land- und Seewege werden festgelegt. Bei Strallen wird besonderer Wert auf ausreichende Tragfahigkeit, Breite und einen festen Fahrbahnbelag
gelegt. Die Sicherheit der FernstraRen wird umfassend bewertet. i. Die Dienstleistungen im Kernnetz werden verbessert, unter anderem durch

den Einsatz technologischer Lésungen. Die Verkehrsbehérden werden die technologischen Entwicklungen und die Implementierung technologischer

Losungen in Vergleichslandern beobachten, sich an deren Ausarbeitung beteiligen und deren Einfiihrung férdern, sobald sie wirtschaftlich sind.

3. Ziel fiir einen effizienten Transport.
Der Transport wird fir die Nutzer so kosteneffektiv wie méglich sein, Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur werden zur makroékonomischen
Rentabilitat beitragen und der Transport wird die wirtschaftliche Entwicklung und den Wohlstand der Nation unterstitzen.
Schwerpunkt:
a. Das Verkehrssystem sollte als Ganzes betrachtet werden. Neue Infrastrukturprojekte sollten auf Grundlage fachlicher Analysen geplant und priorisiert

werden. Bei der Entwicklung und dem Betrieb des Verkehrssystems sollten die kosteneffektivsten Losungen angestrebt werden.
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b. Bei der Berechnung der Staatseinnahmen aus dem Verkehr sollten Erwégungen der gerechten Belastung und Verteilung berticksichtigt werden.
sowie die Sicherstellung der Finanzierung des Verkehrssystems.

c. Definierte, wirtschaftlich rentable, beschleunigte Verkehrsprojekte werden auf der Grundlage diversifizierter Finanzierung und in
Zusammenarbeit mit privaten Partnern durchgefuhrt.

d. Der Bau des Sunda Highways sollte beginnen und das Projekt durch die Erhebung von Mautgebihren finanziert werden.

e. Starke Forschungsaktivitaten im Verkehrswesen werden geférdert. Besonderer Schwerpunkt wird auf Forschung gelegt.
die sich mit zentralen Fragen des Transportwesens befasst.
f. Mindestens alle drei Jahre wird eine Umfrage zum Reiseverhalten im ganzen Land durchgefiihrt.
g. Der Zugang zu Daten und Informationen von 6ffentlichen und privaten Stellen, die zu einem verbesserten Verkehrswesen beitragen

kénnen, wird erweitert.

4. Ziele fiir einen umweltvertréglichen Verkehr.
Die unerwiinschten Umweltauswirkungen des Verkehrs werden reduziert. Das Verkehrssystem wird dann

Vorbereitet auf nattirliche Veranderungen infolge des Klimawandels. Fokus:

a. Die Arbeiten werden im Einklang mit den Zielen des islandischen Klimaschutzplans durchgefiihrt.

b. Die Energiewende im Verkehrssektor des Landes, einschlieBlich des Schwerlastverkehrs, weiterhin unterstitzen.

Offentliche Verkehrsmittel zu Lande, in der Luft und auf See, Fahren, Hafen und im Luftverkehr sowie ein dichtes Netz von
Ladestationen zur Unterstiitzung des Energieaustauschs in l1andlichen Gebieten und im Tourismus.

c. Beschleunigung der effizienten Energiewende im 6ffentlichen Verkehr durch Entwicklung
Ladeinfrastruktur im ganzen Land.

d. Es werden Anstrengungen unternommen, den CO2-FuRabdruck des Tiefbaus im Bereich der Verkehrsinfrastruktur zu minimieren.

e. Bei Betrieb, Planung und Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur sind Prognosen tber naturliche Veranderungen infolge des
Klimawandels zu beriicksichtigen. Bekannte Informationen tber Naturgefahren sind zu beriicksichtigen.

f. An Stellen im Verkehrssystem, die empfindlich auf bestimmte Faktoren reagieren, werden regelmaRig Messungen und Uberwachungen durchgefiihrt.
sind vom Klimawandel betroffen.

g. Es muss darauf geachtet werden, dass die an der Planung, dem Bau oder der Erbringung von Dienstleistungen fir
Verkehrsinfrastruktur beteiligten Institutionen und Parteien im Hinblick auf die Auswirkungen des Klimawandels konsultiert und
die Manahmen koordiniert werden.

h. Es werden weiterhin in Zusammenarbeit mit den lokalen Behérden und im Rahmen eines Luftreinhalteplans Wege zur Verbesserung
der lokalen Luftqualitat und des Lérms auf stadtischen Autobahnen gesucht.

i. Bei der Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur wird die Umgebung berticksichtigt und geférdert
um Umweltunfalle zu reduzieren und deren Auswirkungen zu minimieren.

j. Es sollten Anstrengungen unternommen werden, um sicherzustellen, dass die Hauptstraen im isléndischen Hochland weiterhin
ihre wichtige Rolle, beispielsweise im Tourismus, erflillen kdnnen. Entwicklung und Betrieb sollten die unmittelbare Umgebung
und den Naturschutz beriicksichtigen.

k. Es werden energische Anstrengungen unternommen, um sich auf internationaler Ebene fiir Verkehrsfragen einzusetzen.

5. Ziele fiir eine positive regionale Entwicklung.
Der Verkehr tragt landesweit zu einer hohen Lebensqualitat bei und schafft Chancengleichheit unabhangig von Geschlecht,
Wohnort und sozialen Verhéltnissen. Er stérkt die Bereiche Arbeit, Dienstleistung und Schulbesuch und férdert die Wahlfreiheit des

Wohnorts.

a. Die systematische Arbeit an der Verlegung eines permanenten StraBenbelags auf den Verbindungsstralien, der die wirtschaftliche und
landliche Entwicklung unterstutzt und den Schulertransport in Gebieten erleichtert, die derzeit Uber Schotterstralen verfligen, wird fortgesetzt.

Bei der Priorisierung des Ausbaus von VerbindungsstraRen sind Sicherheitsaspekte und Zugénglichkeit zu berlicksichtigen.
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zu Mobilfunknetzen, Verkehrsstaus, StraBenverhéltnissen, Schulbusrouten, Arbeitswegen, Tourismusdienstleistungen und Anfragen der
lokalen Regierung.

b. Bewohner landlicher Gebiete haben die Méglichkeit, die Hauptstadtregion in etwa 3,5 Stunden integrierter Reisezeit mit dem Auto, 6ffentlichen
Bus, der Fahre und/oder dem Flugzeug zu erreichen.

c. In Zusammenarbeit zwischen dem Staat und den Kommunen wird der &ffentliche Nahverkehr in landlichen Gebieten, wo die Voraussetzungen
daflr gegeben sind, gestéarkt. Insbesondere der Verkehr in Pendlergebieten wird verbessert. Es werden Mé&glichkeiten gesucht, die Reisezeit

zu verkiirzen und die Sicherheit zu gewéhrleisten. Bei der Planung des Angebots werden die Birger aktiv einbezogen.

d. Die Betriebssicherheit des Flughafens Reykjavik wird gewéhrleistet sein, solange keine andere gleichwertige oder bessere Alternative zur
Verfugung steht.

e. Es wird sichergestellt, dass Kinder und Jugendliche bei der Gestaltung der Verkehrspolitik mitbestimmen kénnen, wobei der Schwerpunkt auf
in gewisser Weise.

f. Es muss sichergestellt werden, dass Menschen mit Behinderungen Zugang zu den sie betreffenden Themen haben.

g. Bei der Entwicklung von Reitwegen wird der Entwicklung von Hauptrouten im Reitwegenetz Vorrang eingeraumt.

Besonderes Augenmerk wird jedoch auf die Schaffung von Reitwegen entlang der befestigten Strallen gelegt, wo dies noch nicht der Fall ist.

h. Es muss bericksichtigt werden, dass neue und/oder veranderte Verkehrsbedurfnisse, die sich aus dem Zusammenschluss von Gemeinden

ergeben kénnen, erfullt werden, sei es im Hinblick auf Bauvorhaben, Dienstleistungen oder den 6ffentlichen Nahverkehr.

Aktionsplan 2026-2030.

Die folgenden Projekte werden gemaR den festgelegten Prioritaten des Verkehrsplans bearbeitet.

1. Ziele der Verkehrssicherheit.
1.1. Verwendung von Windschutzstreifen und Schneefangvorrichtungen zur Reduzierung von Wind und Schneeverwehungen.

Die Mdéglichkeiten des Einsatzes von Windschutzstreifen entlang von Autobahnen zur Reduzierung von Wind und Schneefall sowie von
Schneefanggittern zur Verringerung der Schneemenge werden analysiert. Die bisherigen Forschungsergebnisse werden zusammengefasst und
Handlungsvorschlage formuliert. Verantwortlich: Islandische

Strafenverwaltung.

1.2. Rastplétze und Raststétten an Autobahnen.

Es wird eine Uberpriifung der Rastplatze entlang der Nationalstraen durchgefiihrt. Besonderes Augenmerk wird dabei auf den Betrieb und die Instandhaltung gelegt.
ihren Wartungsbedarf und die Aufteilung der Verantwortlichkeiten.

Der Bedarf an Rastplatzen wird im Hinblick auf die Vorschriften zu Fahrzeiten und Ruhezeiten ermittelt.

: Die

1.3. Sicherheit in Fahrhéfen.

Es sollte ein Plan fir die Sicherheitsvorkehrungen an Fahrterminals und Passagiereinrichtungen ausgearbeitet werden. Der Plan sollte
Internationale Sicherheitsstandards werden beriicksichtigt, und es wird darauf geachtet, die Sicherheit von Passagieren, Besatzung und
Hafeneinrichtungen gleichermaRen zu gewahrleisten. Besonderer Wert wird darauf gelegt, dass die Passagiereinrichtungen sowohl sicher als auch
barrierefrei sind.

Die

1.4. Durchschnittsgeschwindigkeitskontrolle auf Autobahnen.
Die Anzahl der StraRenabschnitte mit Durchschnittsgeschwindigkeitsiiberwachungsanlagen wird erhéht. Altere Anlagen im Hédinsfjorour-

Tunnel und im Bolungarvik-Tunnel werden durch solche Anlagen ersetzt. Darliber hinaus wird Folgendes geprft:
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Installation von Durchschnittsgeschwindigkeitsiberwachungsanlagen auf Abschnitten der Ringstrale und anderen Hauptstrallen, auf denen tiberhdhte Geschwindigkeit
ein Faktor bei schweren Verkehrsunféllen war.

Die

1.5. Umfassende Bewertung der Sicherheit des Fernstral3ennetzes.
Die Ergebnisse der laufenden umfassenden Sicherheitsbewertung des FernstraRennetzes dienen als Grundlage fiir die Priorisierung von MaRnahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit. Die Bewertung umfasst die einheitliche Beurteilung und Klassifizierung von FernstraBenabschnitten und basiert sowohl auf der Unfallstatistik

(Anzahl der Unfalle im Verhaltnis zum Verkehrsaufkommen) als auch auf der durch die StraBenplanung bedingten Sicherheit.

1.6. Uberwachung des Schwerlastverkehrs.

Es werden Méglichkeiten zur Verbesserung der Uberwachung von Schwerlastverkehr auf Autobahnen ermittelt. Die bestehende Arbeitsteilung und die geltenden
Vorschriften werden tberpriift, um diese zu vereinfachen und die Einhaltung der bestehenden Regeln besser zu gewéhrleisten und so den Wert der Infrastruktur zu
schitzen.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Islandische Straenverwaltung.

1.7. Umfassende Kartierung der Mobilfunknetzverbindungen auf Haupt- und Verbindungsstra3en.

In Zusammenarbeit mit Syrkysfjarskipti ehf. wird ein Umsetzungsplan erstellt, der Verkehrsaufkommen, Unfallraten und den Zustand der Zufahrtsstrallen
beriicksichtigt. Moglichkeiten zur kosteneffizienten Integration und Kofinanzierung mit anderen Infrastrukturprojekten, wie beispielsweise der Verlegung von Glasfaser-
und Stromkabeln, werden ermittelt und genutzt. Verfahren fur die sichere und kosteneffiziente Integration von Projekten im Bereich Verkehr und Telekommunikation

werden definiert.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Isléndische StraRenverwaltung.

1.8. Bewertung der maritimen Sicherheit.

Vor der Kuste Islands wird eine umfassende Bewertung der maritimen Sicherheit durchgefiihrt. Diese Bewertung umfasst Seewege, Hafenanlagen,
Schifffahrtsmarkierungen, Navigationshilfen, Telekommunikation, Rettungs- und Notfallsysteme sowie den Zustand und die Instandhaltung von Schifffahrtsmarkierungen
und Leuchttiirmen. Ziel ist es, Risikofaktoren zu identifizieren, Korrekturma®nahmen zu priorisieren und die Koordination zwischen den an der maritimen Sicherheit
beteiligten Behérden zu starken.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Isléandische Straenverwaltung.

1.9. Plan fiir die Entwicklung von Radwegen auBerhalb stadtischer Gebiete.
Es wird ein Plan fir die Entwicklung von Radwegen auRerhalb stadtischer Gebiete erarbeitet. AnschlieRend werden verschiedene Maéglichkeiten geprift, um
um die Verantwortung und Umsetzung fiir die Entwicklung von Wegen auRerhalb stadtischer Gebiete festzulegen.

Verantwortlich: Die islandische StraBenverwaltung und das Infrastrukturministerium.

2. Ziele fur einen einfachen Transport.
2.1. Finanzierung gréBerer Verkehrsinfrastrukturprojekte — Infrastrukturgesellschaft.

Fur die Entwicklung und Finanzierung gréRerer Verkehrsinfrastrukturprojekte wird eine Aktiengesellschaft, ein Infrastrukturunternehmen, gegriindet. Die Arbeiten
erfolgen auf Grundlage einer entsprechenden Vereinbarung zwischen dem Infrastrukturministerium, dem Biiro des Premierministers und dem Ministerium fir Finanzen
und Wirtschaft.

Zustandigkeit: Ministerium far Infrastruktur.
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2.2. Hafenpolitik.

Der Status und die Entwicklung der Hafenangelegenheiten werden analysiert. Es wird eine Hafenpolitik formuliert, die unter anderem die
Wechselwirkungen der Hafen mit anderen Verkehrstragern beriicksichtigt. Die Politik wird alle Hafen des Landes umfassen, sowohl die nachhaltig
betriebenen als auch die staatlich subventionierten.

Zustandigkeit: Ministerium far Infrastruktur und Islandische Straenverwaltung.

2.3. Verbesserter Zugang fiir Menschen mit Behinderungen zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln zwischen Siedlungen.

Es wird ein Entwicklungsplan erarbeitet, um den Zugang fiir Menschen mit Behinderungen zum 6ffentlichen Nah- und Fernverkehr zwischen
den Ortschaften zu verbessern. Dabei werden die Ergebnisse des OBi-Berichts tiber den Zustand der Wartebereiche sowie die Ergebnisse des
Berichts einer Arbeitsgruppe zur Situation von Menschen mit Behinderungen im 6ffentlichen Nahverkehr berlicksichtigt.

Verantwortlich: Die Islandische StraRenverwaltung und Isavia.

2.4. Zugénglichkeitsprobleme beim Energieaustausch.
Die Gestaltungsrichtlinien fur Ladestationen fur Fahrzeuge werden unter Berlicksichtigung der vollstéandigen Barrierefreiheit gemaR den

Empfehlungen im Bericht der Arbeitsgruppe tber die Situation von Menschen mit Behinderungen im &ffentlichen Verkehr formuliert.
um.

2.5. Machbarkeitsstudie zum Bau einer Straenverbindung zwischen Alftanes und Skerjafjéréur.

Die Machbarkeit einer StraRenverbindung fiir Fahrzeuge, Radfahrer und Fuganger zwischen Alftanes und Skerjafjéréur wird geprift. Mégliche
Umsetzungen und deren Wirtschaftlichkeit werden bewertet. Kostenschétzungen fir Studien sowie weitere Vorbereitungen fir mogliche Projekte
werden erstellt.

Die i

2.6. Technologische Entwicklungen im Transportwesen.
Es wird ein Verfahren zur Uberwachung und Implementierung technologischer Lésungen entwickelt, mit dem Ziel, sicherzustellen, dass sie
nitzlich zur Férderung von Fortschritt und Sicherheit im Transportwesen.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur.

2.7. Integration der Zahlungsmethoden zwischen ldndlichen Oberleitungsbussen und Stadtbussen.
Es soll ein Plan zur Integration der Zahlungsmethoden im landlichen und 6ffentlichen Verkehr erarbeitet werden.
Verkehr innerhalb des Hauptstadtgebiets.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Islandische StraRenverwaltung.

3. Ziel fiir einen effizienten Transport.
3.1. Wirtschaftliche Machbarkeit der Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur.

Die im Rahmen der Entwicklung von Verkehrsinfrastruktur angewandten Planungsstandards werden hinsichtlich ihres Kosten-Nutzen-
Verhéltnisses Uberpriift. Beschaffungs- und Ausschreibungsméglichkeiten werden ermittelt und gegebenenfalls Ausschreibungspléne erstellt.
Zustandigkeit: Islandische

StralRenverwaltung.

3.2. Wettbewerbsféhigkeit der Luftfahrt.
Die Vorteile, die sich aus der Einbeziehung der Ausbildung in Luftfahrt und luftfahrtbezogenen Themen in die 6ffentliche Bildung ergeben
offene Bildungssysteme und die Férderung von Forschung und Lehre in der Universitatsgemeinschaft.

Zustandigkeit: Ministerium fiir Infrastruktur.
























































































































































































































































































































