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157. Legislaturperiode 2025-2026.
Parlamentsdokument 463 — Ausgabe 322.

Regierungsvorschlag.

Vorschlag fiir eine parlamentarische EntschlieBung

zum Verkehrsplan fiir die Jahre 2026—2040, zusammen mit einem Fiinfjahresplan

Aktionsplan fiir die Jahre 2026-2030.

Vom Infrastrukturminister.

Das Althingi beschlielt, dass die Arbeiten an Verkehrsfragen bis 2040 in Ubereinstimmung mit
dieser Plan beinhaltet:
a. Verkehrspolitik und die wichtigsten zu erreichenden Ziele,
b. Definition eines grundlegenden Verkehrsnetzes, das das gesamte Land abdecken und dazu bestimmt ist,
einen einfachen und sicheren Transport fur die Burger gewéahrleisten
c. ein Plan zur Mittelbeschaffung fur den Transport,
d. Ein Uberblick tiber die Ausgaben fiir alle wichtigen Aspekte des Betriebs der Verkehrsbehérden sowie fiir Instandhaltung,
Sicherheit und neue Projekte in den Bereichen Luftfahrt, Schifffahrt und StraBenbau. Dieser Plan
basiert auf einer umfassenden integrierten Politik fur Verkehr, Regionalentwicklung, Telekommunikation und
Kommunalangelegenheiten und ist Bestandteil dieser. Er wird in Ubereinstimmung mit den vom Althingi und der Regierung

genehmigten Planen erstellt.

1. VISION UND HAUPTZIELE

Island wird mit einer soliden und sicheren Verkehrsinfrastruktur, starken Kommunalverwaltungen, gesteigerter Wertschépfung
und fortschrittlichen Dienstleistungen eine Vorreiterrolle einnehmen. Technologie wird die Siedlungen des Landes und Islands im
Einklang mit der Umwelt mit der AufRenwelt verbinden.

Die Hauptziele der Pléne des Infrastrukturministeriums:

Die Infrastruktur erfiillt die Bedirfnisse der Gesellschaft.

Im ganzen Land werden nachhaltige Siedlungen und Gemeinden entstehen.

Il. Ziele, Schwerpunkt und MaBRnahmen
Die strategische Planung des Verkehrskonzepts basiert auf dem Ziel, einen einfachen, sicheren, wirtschaftlichen und

umweltvertréglichen Verkehr zu gewahrleisten und gleichzeitig zu einer positiven regionalen Entwicklung beizutragen. Zentrale
Themen im Verkehrsbereich Islands in den kommenden Jahren werden sein:

1. Minimale Unfallrate im Transportwesen.

2. Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur.

3. Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur.

4. Reduzierung von SchotterstraRen.

5. Wintervorbereitungen und voriibergehende

StraBensperrungen. 6. Binnentransport von Schwerlastgutern und Wachstumspléne fir den Exportsektor.

7. Reduzierung der Treibhausgasemissionen aus dem Verkehrssektor.

8. Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an den Klimawandel.

9. Verringerung der lokalen Umwelt- und Gesundheitsbelastungen durch den Verkehr.
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10. Starkung des o6ffentlichen Verkehrs im ganzen Land.
11. Veranderte Reisegewohnheiten. 12. Die
Bedirfnisse von Kindern und Jugendlichen im 6ffentlichen Nahverkehr. 13.
Unterschiedliche Herausforderungen fiir die Geschlechter im &ffentlichen
Nahverkehr. 14. Die Bediirfnisse von Menschen mit Behinderungen im &ffentlichen Nahverkehr.
15. Innovation und technologische Entwicklung im Transportwesen.
16. Wertschopfung durch Infrastrukturentwicklung.
17. Mobilfunknetzanschluss auf Autobahnen.
Die Ziele, Schwerpunkte und Manahmen zielen darauf ab, diesen Herausforderungen zu begegnen und so zu Verbesserungen bei den

Verkehrsproblemen des Landes beizutragen.

1. Ziele fiir einen sicheren Transport.
Es mussen MaRnahmen ergriffen werden, um die Zahl der Verkehrsunfélle zu senken und die Folgen der auftretenden Unfélle zu

minimieren. Gesetze und Verordnungen missen mit der Entwicklung des Verkehrswesens Schritt halten, und die Infrastruktur muss sicher und
in gutem Zustand sein.

Schwerpunkt:

a. Die Arbeiten werden gemaR koordinierten Sicherheitsplanen fiir alle Verkehrssektoren durchgefiihrt, und es
werden Funfjahres-Sicherheitsaktionsplane mit messbaren Zielen und Leistungsindikatoren erstelit.

b. Island wird zu den funf europaischen Landern mit den wenigsten Verkehrstoten und Schwerverletzten pro 100.000 Einwohner gehéren. Die

Zahl der Verkehrstoten und Schwerverletzten wird im Allgemeinen um mindestens 5 % pro Jahr sinken.

c. Island wird, bezogen auf Flugzeit und Anzahl der Flugbewegungen, zu den funf européischen Léandern mit den wenigsten Flugunfallen
gehdren. Flugunfalle und schwere Zwischenfalle im Linien- und Charterflugverkehr werden im Allgemeinen um mindestens 3 % pro Jahr
zurtickgehen.

d. Es werden weiterhin MaRnahmen ergriffen, um die Sicherheit islandischer Schiffe, Besatzungen und Passagiere zu gewahrleisten, damit niemand ums Leben kommt.
Seeunfalle. Unfalle mit Seeleuten werden jahrlich um mindestens 5 % zuriickgehen.

e. Unfélle, Zwischenfalle und sicherheitsrelevante Ereignisse in der Luftfahrt, Navigation und im StraRenverkehr werden erfasst und analysiert. Die
gewonnenen Informationen dienen der Entwicklung von MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit. Es werden Mdglichkeiten zur Harmonisierung
der Erfassung von Verkehrsunféllen gepriift.

f. Auf den verkehrsreichsten Stralen des Landes werden die Fahrspuren getrennt.

g. Es werden systematisch Manahmen ergriffen, um die Trennung von FuBgéngern und Radfahrern in den Wegenetzen zu verbessern, sowie
die Trennung dieser Verkehrsmittel vom Autoverkehr.

h. Die Anzahl der einspurigen Briicken auf der RingstraRe und anderen stark befahrenen StraRen wird reduziert.

i. Ziel sollte es sein, sicherzustellen, dass die Investitionen in die Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur dem Bedarf entsprechen, sodass Qualitat und
Die Sicherheit der Infrastruktur wird aufrechterhalten.

j. An Stellen, an denen es haufig zu Unféllen gekommen ist, werden Verbesserungen vorgenommen und die Stralenverhaltnisse werden
verbessert, um das Risiko schwerer Unfélle zu verringern.

k. Der Bedarf der Fluggesellschaften an alternativen Flughéfen in Island wird in Reykjavik, Akureyri und
Egilsstadir.

I. Es sollten regelmé&Rig Messungen zu Faktoren durchgefiihrt werden, die mit der Verkehrssicherheit zusammenhéngen, darunter
Geschwindigkeitstiberschreitungen, Fahren unter Alkoholeinfluss oder Drogeneinfluss, Verwendung von Sicherheitsgurten, Verwendung von
Smartphones und der Zustand der Bremsen bei schweren Fahrzeugen.

m. Die Verkehrserziehung und -prévention sollte fortgesetzt werden, wobei der Schwerpunkt auf jenen Aspekten liegen sollte, die laut
Unfallstatistik Beachtung verdienen. Verkehrserziehung und -prévention sollten das Reiseverhalten beriicksichtigen und Kinder und

Jugendliche ansprechen.
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n. Es missen Anstrengungen unternommen werden, um die Sicherheit im StraRenverkehr fiir kleine Fahrzeuge, Radfahrer und FuRgénger zu erhéhen,
beispielsweise durch den fortgesetzten Bau von FuBwegen.

o. Auf allen FernstrafRen und wichtigen Verbindungsstraen im Tiefland ist ein zuverlassiger Mobilfunknetzdienst verfugbar, und die Entwicklung der
Mobilfunknetze unterstitzt die technologische Entwicklung im Transportwesen.

p. Die Entwicklung von Mobilfunknetzen und anderer Telekommunikationsinfrastruktur wird mit Neubauprojekten integriert und
Die Instandhaltung der Autobahnen so weit wie méglich.

g. Es werden Anstrengungen unternommen, um sicherzustellen, dass Island alle Sicherheitsbewertungen internationaler Organisationen in der Region besteht.
lass uns gehen.

r. Auf neue Sicherheitsherausforderungen reagieren, die sich aus neuen Technologien ergeben.

s. Die kritische Verkehrsinfrastruktur wird gestéarkt, um auf auftretende Notfélle reagieren zu kénnen.

kann auf unerwartete Naturereignisse oder Bedrohungen von auen zuriickzufiihren sein.

2. Ziele fiir einen einfachen Transport.

Der Transport wird zuverlassig sein, die Transportwege werden zugéanglich sein und die Reisezeiten werden gleichméRig und vorhersehbar sein.
Gleichzeitig wird die Mobilitat von Personen und Gutern durch die Verkiirzung der Reisezeiten und die Erhéhung der Anzahl bevorzugter Verkehrsmittel
gesteigert.

Schwerpunkt:

a. Es werden weitere MaRnahmen ergriffen, um die Entwicklung eines qualitativ hochwertigen 6ffentlichen Verkehrsnetzes, der City Line und anderer

Verkehrsinfrastrukturen auf der Grundlage der Verkehrscharta der Hauptstadtregion fortzusetzen.

b. Es missen Anstrengungen unternommen werden, um das Gewicht der i en ager in sta 1 Gebieten ichen, mit dem Ziel, die Verkehrseffizienz zu férdern.
verénderte Reisegewohnheiten.
c. Die StralRendienstleistungen werden unter Beriicksichtigung von Verkehr und Sicherheit priorisiert. Die Organisation der Dienstleistungen wird, soweit

mdoglich, auch die Bedurfnisse der jeweiligen Regionen, Unternehmen und Biirger berticksichtigen.

d. Die Integration von Streckennetzen, der Ausbau von Umsteigepunkten und 6ffentlichen Verkehrsdiensten in der Luft, auf See und an Land werden
gefordert. Es werden Anstrengungen unternommen, um einen bestmdglichen Zugang zum é&ffentlichen Nahverkehr an den Flughafenterminals

zu gewahrleisten, insbesondere an den Flughafen Keflavik, Reykjavik, Akureyrar und Egilsstadir.

e. Es mussen Anstrengungen unternommen werden, um sicherzustellen, dass jeder den bestméglichen Zugang zum Verkehrssystem hat.

f. Die Einreisepunkte ins Land werden klar definiert und gestarkt.

g. Der Flughafen Keflavik wird weiterhin ein leistungsstarker internationaler Flughafen mit Anschlussfliigen bleiben, der sich mit den besten Flugh&fen
im Ausland messen kann und den Anforderungen internationaler Fliige und Anschlussfliige gerecht wird. Es werden Anstrengungen unternommen,
um sicherzustellen, dass Island ein wettbewerbsfahiges Drehkreuz fuir Anschlussflige bleibt.

h. Land- und Seewege werden festgelegt. Bei Strallen wird besonderer Wert auf ausreichende Tragfahigkeit, Breite und einen festen Fahrbahnbelag
gelegt. Die Sicherheit der FernstraRen wird umfassend bewertet. i. Die Dienstleistungen im Kernnetz werden verbessert, unter anderem durch

den Einsatz technologischer Lésungen. Die Verkehrsbehérden werden die technologischen Entwicklungen und die Implementierung technologischer

Losungen in Vergleichslandern beobachten, sich an deren Ausarbeitung beteiligen und deren Einfiihrung férdern, sobald sie wirtschaftlich sind.

3. Ziel fiir einen effizienten Transport.
Der Transport wird fir die Nutzer so kosteneffektiv wie méglich sein, Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur werden zur makroékonomischen
Rentabilitat beitragen und der Transport wird die wirtschaftliche Entwicklung und den Wohlstand der Nation unterstitzen.
Schwerpunkt:
a. Das Verkehrssystem sollte als Ganzes betrachtet werden. Neue Infrastrukturprojekte sollten auf Grundlage fachlicher Analysen geplant und priorisiert

werden. Bei der Entwicklung und dem Betrieb des Verkehrssystems sollten die kosteneffektivsten Losungen angestrebt werden.
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b. Bei der Berechnung der Staatseinnahmen aus dem Verkehr sollten Erwégungen der gerechten Belastung und Verteilung berticksichtigt werden.
sowie die Sicherstellung der Finanzierung des Verkehrssystems.

c. Definierte, wirtschaftlich rentable, beschleunigte Verkehrsprojekte werden auf der Grundlage diversifizierter Finanzierung und in
Zusammenarbeit mit privaten Partnern durchgefuhrt.

d. Der Bau des Sunda Highways sollte beginnen und das Projekt durch die Erhebung von Mautgebihren finanziert werden.

e. Starke Forschungsaktivitaten im Verkehrswesen werden geférdert. Besonderer Schwerpunkt wird auf Forschung gelegt.
die sich mit zentralen Fragen des Transportwesens befasst.
f. Mindestens alle drei Jahre wird eine Umfrage zum Reiseverhalten im ganzen Land durchgefiihrt.
g. Der Zugang zu Daten und Informationen von 6ffentlichen und privaten Stellen, die zu einem verbesserten Verkehrswesen beitragen

kénnen, wird erweitert.

4. Ziele fiir einen umweltvertréglichen Verkehr.
Die unerwiinschten Umweltauswirkungen des Verkehrs werden reduziert. Das Verkehrssystem wird dann

Vorbereitet auf nattirliche Veranderungen infolge des Klimawandels. Fokus:

a. Die Arbeiten werden im Einklang mit den Zielen des islandischen Klimaschutzplans durchgefiihrt.

b. Die Energiewende im Verkehrssektor des Landes, einschlieBlich des Schwerlastverkehrs, weiterhin unterstitzen.

Offentliche Verkehrsmittel zu Lande, in der Luft und auf See, Fahren, Hafen und im Luftverkehr sowie ein dichtes Netz von
Ladestationen zur Unterstiitzung des Energieaustauschs in l1andlichen Gebieten und im Tourismus.

c. Beschleunigung der effizienten Energiewende im 6ffentlichen Verkehr durch Entwicklung
Ladeinfrastruktur im ganzen Land.

d. Es werden Anstrengungen unternommen, den CO2-FuRabdruck des Tiefbaus im Bereich der Verkehrsinfrastruktur zu minimieren.

e. Bei Betrieb, Planung und Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur sind Prognosen tber naturliche Veranderungen infolge des
Klimawandels zu beriicksichtigen. Bekannte Informationen tber Naturgefahren sind zu beriicksichtigen.

f. An Stellen im Verkehrssystem, die empfindlich auf bestimmte Faktoren reagieren, werden regelmaRig Messungen und Uberwachungen durchgefiihrt.
sind vom Klimawandel betroffen.

g. Es muss darauf geachtet werden, dass die an der Planung, dem Bau oder der Erbringung von Dienstleistungen fir
Verkehrsinfrastruktur beteiligten Institutionen und Parteien im Hinblick auf die Auswirkungen des Klimawandels konsultiert und
die Manahmen koordiniert werden.

h. Es werden weiterhin in Zusammenarbeit mit den lokalen Behérden und im Rahmen eines Luftreinhalteplans Wege zur Verbesserung
der lokalen Luftqualitat und des Lérms auf stadtischen Autobahnen gesucht.

i. Bei der Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur wird die Umgebung berticksichtigt und geférdert
um Umweltunfalle zu reduzieren und deren Auswirkungen zu minimieren.

j. Es sollten Anstrengungen unternommen werden, um sicherzustellen, dass die Hauptstraen im isléndischen Hochland weiterhin
ihre wichtige Rolle, beispielsweise im Tourismus, erflillen kdnnen. Entwicklung und Betrieb sollten die unmittelbare Umgebung
und den Naturschutz beriicksichtigen.

k. Es werden energische Anstrengungen unternommen, um sich auf internationaler Ebene fiir Verkehrsfragen einzusetzen.

5. Ziele fiir eine positive regionale Entwicklung.
Der Verkehr tragt landesweit zu einer hohen Lebensqualitat bei und schafft Chancengleichheit unabhangig von Geschlecht,
Wohnort und sozialen Verhéltnissen. Er stérkt die Bereiche Arbeit, Dienstleistung und Schulbesuch und férdert die Wahlfreiheit des

Wohnorts.

a. Die systematische Arbeit an der Verlegung eines permanenten StraBenbelags auf den Verbindungsstralien, der die wirtschaftliche und
landliche Entwicklung unterstutzt und den Schulertransport in Gebieten erleichtert, die derzeit Uber Schotterstralen verfligen, wird fortgesetzt.

Bei der Priorisierung des Ausbaus von VerbindungsstraRen sind Sicherheitsaspekte und Zugénglichkeit zu berlicksichtigen.
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zu Mobilfunknetzen, Verkehrsstaus, StraBenverhéltnissen, Schulbusrouten, Arbeitswegen, Tourismusdienstleistungen und Anfragen der
lokalen Regierung.

b. Bewohner landlicher Gebiete haben die Méglichkeit, die Hauptstadtregion in etwa 3,5 Stunden integrierter Reisezeit mit dem Auto, 6ffentlichen
Bus, der Fahre und/oder dem Flugzeug zu erreichen.

c. In Zusammenarbeit zwischen dem Staat und den Kommunen wird der &ffentliche Nahverkehr in landlichen Gebieten, wo die Voraussetzungen
daflr gegeben sind, gestéarkt. Insbesondere der Verkehr in Pendlergebieten wird verbessert. Es werden Mé&glichkeiten gesucht, die Reisezeit

zu verkiirzen und die Sicherheit zu gewéhrleisten. Bei der Planung des Angebots werden die Birger aktiv einbezogen.

d. Die Betriebssicherheit des Flughafens Reykjavik wird gewéhrleistet sein, solange keine andere gleichwertige oder bessere Alternative zur
Verfugung steht.

e. Es wird sichergestellt, dass Kinder und Jugendliche bei der Gestaltung der Verkehrspolitik mitbestimmen kénnen, wobei der Schwerpunkt auf
in gewisser Weise.

f. Es muss sichergestellt werden, dass Menschen mit Behinderungen Zugang zu den sie betreffenden Themen haben.

g. Bei der Entwicklung von Reitwegen wird der Entwicklung von Hauptrouten im Reitwegenetz Vorrang eingeraumt.

Besonderes Augenmerk wird jedoch auf die Schaffung von Reitwegen entlang der befestigten Strallen gelegt, wo dies noch nicht der Fall ist.

h. Es muss bericksichtigt werden, dass neue und/oder veranderte Verkehrsbedurfnisse, die sich aus dem Zusammenschluss von Gemeinden

ergeben kénnen, erfullt werden, sei es im Hinblick auf Bauvorhaben, Dienstleistungen oder den 6ffentlichen Nahverkehr.

Aktionsplan 2026-2030.

Die folgenden Projekte werden gemaR den festgelegten Prioritaten des Verkehrsplans bearbeitet.

1. Ziele der Verkehrssicherheit.
1.1. Verwendung von Windschutzstreifen und Schneefangvorrichtungen zur Reduzierung von Wind und Schneeverwehungen.

Die Mdéglichkeiten des Einsatzes von Windschutzstreifen entlang von Autobahnen zur Reduzierung von Wind und Schneefall sowie von
Schneefanggittern zur Verringerung der Schneemenge werden analysiert. Die bisherigen Forschungsergebnisse werden zusammengefasst und
Handlungsvorschlage formuliert. Verantwortlich: Islandische

Strafenverwaltung.

1.2. Rastplétze und Raststétten an Autobahnen.

Es wird eine Uberpriifung der Rastplatze entlang der Nationalstraen durchgefiihrt. Besonderes Augenmerk wird dabei auf den Betrieb und die Instandhaltung gelegt.
ihren Wartungsbedarf und die Aufteilung der Verantwortlichkeiten.

Der Bedarf an Rastplatzen wird im Hinblick auf die Vorschriften zu Fahrzeiten und Ruhezeiten ermittelt.

: Die

1.3. Sicherheit in Fahrhéfen.

Es sollte ein Plan fir die Sicherheitsvorkehrungen an Fahrterminals und Passagiereinrichtungen ausgearbeitet werden. Der Plan sollte
Internationale Sicherheitsstandards werden beriicksichtigt, und es wird darauf geachtet, die Sicherheit von Passagieren, Besatzung und
Hafeneinrichtungen gleichermaRen zu gewahrleisten. Besonderer Wert wird darauf gelegt, dass die Passagiereinrichtungen sowohl sicher als auch
barrierefrei sind.

Die

1.4. Durchschnittsgeschwindigkeitskontrolle auf Autobahnen.
Die Anzahl der StraRenabschnitte mit Durchschnittsgeschwindigkeitsiiberwachungsanlagen wird erhéht. Altere Anlagen im Hédinsfjorour-

Tunnel und im Bolungarvik-Tunnel werden durch solche Anlagen ersetzt. Darliber hinaus wird Folgendes geprft:
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Installation von Durchschnittsgeschwindigkeitsiberwachungsanlagen auf Abschnitten der Ringstrale und anderen Hauptstrallen, auf denen tiberhdhte Geschwindigkeit
ein Faktor bei schweren Verkehrsunféllen war.

Die

1.5. Umfassende Bewertung der Sicherheit des Fernstral3ennetzes.
Die Ergebnisse der laufenden umfassenden Sicherheitsbewertung des FernstraRennetzes dienen als Grundlage fiir die Priorisierung von MaRnahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit. Die Bewertung umfasst die einheitliche Beurteilung und Klassifizierung von FernstraBenabschnitten und basiert sowohl auf der Unfallstatistik

(Anzahl der Unfalle im Verhaltnis zum Verkehrsaufkommen) als auch auf der durch die StraBenplanung bedingten Sicherheit.

1.6. Uberwachung des Schwerlastverkehrs.

Es werden Méglichkeiten zur Verbesserung der Uberwachung von Schwerlastverkehr auf Autobahnen ermittelt. Die bestehende Arbeitsteilung und die geltenden
Vorschriften werden tberpriift, um diese zu vereinfachen und die Einhaltung der bestehenden Regeln besser zu gewéhrleisten und so den Wert der Infrastruktur zu
schitzen.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Islandische Straenverwaltung.

1.7. Umfassende Kartierung der Mobilfunknetzverbindungen auf Haupt- und Verbindungsstra3en.

In Zusammenarbeit mit Syrkysfjarskipti ehf. wird ein Umsetzungsplan erstellt, der Verkehrsaufkommen, Unfallraten und den Zustand der Zufahrtsstrallen
beriicksichtigt. Moglichkeiten zur kosteneffizienten Integration und Kofinanzierung mit anderen Infrastrukturprojekten, wie beispielsweise der Verlegung von Glasfaser-
und Stromkabeln, werden ermittelt und genutzt. Verfahren fur die sichere und kosteneffiziente Integration von Projekten im Bereich Verkehr und Telekommunikation

werden definiert.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Isléndische StraRenverwaltung.

1.8. Bewertung der maritimen Sicherheit.

Vor der Kuste Islands wird eine umfassende Bewertung der maritimen Sicherheit durchgefiihrt. Diese Bewertung umfasst Seewege, Hafenanlagen,
Schifffahrtsmarkierungen, Navigationshilfen, Telekommunikation, Rettungs- und Notfallsysteme sowie den Zustand und die Instandhaltung von Schifffahrtsmarkierungen
und Leuchttiirmen. Ziel ist es, Risikofaktoren zu identifizieren, Korrekturma®nahmen zu priorisieren und die Koordination zwischen den an der maritimen Sicherheit
beteiligten Behérden zu starken.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Isléandische Straenverwaltung.

1.9. Plan fiir die Entwicklung von Radwegen auBerhalb stadtischer Gebiete.
Es wird ein Plan fir die Entwicklung von Radwegen auRerhalb stadtischer Gebiete erarbeitet. AnschlieRend werden verschiedene Maéglichkeiten geprift, um
um die Verantwortung und Umsetzung fiir die Entwicklung von Wegen auRerhalb stadtischer Gebiete festzulegen.

Verantwortlich: Die islandische StraBenverwaltung und das Infrastrukturministerium.

2. Ziele fur einen einfachen Transport.
2.1. Finanzierung gréBerer Verkehrsinfrastrukturprojekte — Infrastrukturgesellschaft.

Fur die Entwicklung und Finanzierung gréRerer Verkehrsinfrastrukturprojekte wird eine Aktiengesellschaft, ein Infrastrukturunternehmen, gegriindet. Die Arbeiten
erfolgen auf Grundlage einer entsprechenden Vereinbarung zwischen dem Infrastrukturministerium, dem Biiro des Premierministers und dem Ministerium fir Finanzen
und Wirtschaft.

Zustandigkeit: Ministerium far Infrastruktur.
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2.2. Hafenpolitik.

Der Status und die Entwicklung der Hafenangelegenheiten werden analysiert. Es wird eine Hafenpolitik formuliert, die unter anderem die
Wechselwirkungen der Hafen mit anderen Verkehrstragern beriicksichtigt. Die Politik wird alle Hafen des Landes umfassen, sowohl die nachhaltig
betriebenen als auch die staatlich subventionierten.

Zustandigkeit: Ministerium far Infrastruktur und Islandische Straenverwaltung.

2.3. Verbesserter Zugang fiir Menschen mit Behinderungen zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln zwischen Siedlungen.

Es wird ein Entwicklungsplan erarbeitet, um den Zugang fiir Menschen mit Behinderungen zum 6ffentlichen Nah- und Fernverkehr zwischen
den Ortschaften zu verbessern. Dabei werden die Ergebnisse des OBi-Berichts tiber den Zustand der Wartebereiche sowie die Ergebnisse des
Berichts einer Arbeitsgruppe zur Situation von Menschen mit Behinderungen im 6ffentlichen Nahverkehr berlicksichtigt.

Verantwortlich: Die Islandische StraRenverwaltung und Isavia.

2.4. Zugénglichkeitsprobleme beim Energieaustausch.
Die Gestaltungsrichtlinien fur Ladestationen fur Fahrzeuge werden unter Berlicksichtigung der vollstéandigen Barrierefreiheit gemaR den

Empfehlungen im Bericht der Arbeitsgruppe tber die Situation von Menschen mit Behinderungen im &ffentlichen Verkehr formuliert.
um.

2.5. Machbarkeitsstudie zum Bau einer Straenverbindung zwischen Alftanes und Skerjafjéréur.

Die Machbarkeit einer StraRenverbindung fiir Fahrzeuge, Radfahrer und Fuganger zwischen Alftanes und Skerjafjéréur wird geprift. Mégliche
Umsetzungen und deren Wirtschaftlichkeit werden bewertet. Kostenschétzungen fir Studien sowie weitere Vorbereitungen fir mogliche Projekte
werden erstellt.

Die i

2.6. Technologische Entwicklungen im Transportwesen.
Es wird ein Verfahren zur Uberwachung und Implementierung technologischer Lésungen entwickelt, mit dem Ziel, sicherzustellen, dass sie
nitzlich zur Férderung von Fortschritt und Sicherheit im Transportwesen.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur.

2.7. Integration der Zahlungsmethoden zwischen ldndlichen Oberleitungsbussen und Stadtbussen.
Es soll ein Plan zur Integration der Zahlungsmethoden im landlichen und 6ffentlichen Verkehr erarbeitet werden.
Verkehr innerhalb des Hauptstadtgebiets.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Islandische StraRenverwaltung.

3. Ziel fiir einen effizienten Transport.
3.1. Wirtschaftliche Machbarkeit der Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur.

Die im Rahmen der Entwicklung von Verkehrsinfrastruktur angewandten Planungsstandards werden hinsichtlich ihres Kosten-Nutzen-
Verhéltnisses Uberpriift. Beschaffungs- und Ausschreibungsméglichkeiten werden ermittelt und gegebenenfalls Ausschreibungspléne erstellt.
Zustandigkeit: Islandische

StralRenverwaltung.

3.2. Wettbewerbsféhigkeit der Luftfahrt.
Die Vorteile, die sich aus der Einbeziehung der Ausbildung in Luftfahrt und luftfahrtbezogenen Themen in die 6ffentliche Bildung ergeben
offene Bildungssysteme und die Férderung von Forschung und Lehre in der Universitatsgemeinschaft.

Zustandigkeit: Ministerium fiir Infrastruktur.
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3.3. Wettbewerbsféhigkeit des Versands.
Es werden Méglichkeiten zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit des Schiffsverkehrs von und nach dem Land geprift, darunter finanzielle

Anreize, Ausbildung in schifffahrtsbezogenen Bereichen und die mégliche Stérkung eines internationalen Schiffsregisters.
Zustandigkeit: Ministerium fur Infrastruktur

3.4. Kostengtinstige Methoden zum Verlegen von Betonfahrbahnen auf Flughéfen.

Es wurden Mdglichkeiten fiir kostengtinstige Verfahren zur Herstellung von Verbunddeckschichten auf Flughafen identifiziert. Isavia
Domestic Airports ehf. beteiligt sich an einem Kooperationsprojekt mit der islandischen StraBenverwaltung, um den Einsatz von Verkleidungen
und/oder teergebundenem Kies fiir Oberflachen sowohl auf Autobahnen als auch auf planméRigen Flughafen zu untersuchen.

Verantwortlich: Isavia und die islandische StraBenverwaltung.

3.5. Verbesserungen bei der Verkehrsmessung.
Es werden Méglichkeiten zur Verbesserung der Verkehrsmessungen untersucht, beispielsweise durch die Anbindung von Video
Fahrzeugzulassungsanalyse.

Verantwortlich: Islandische StraRenverwaltung und Islandische Transportbehérde.

3.6. Planungsreformen.
Es werden Vorschlége zur Verbesserung der Verkehrsplanung erarbeitet. Neue Verfahren fiir das Projektmanagement werden eingefiihrt
und neue Verfahren zur Erstellung von Kostenschatzungen angewendet.

Zustandigkeit: Ministerium far Infrastruktur und Islandische Straenverwaltung.

3.7. Ferngesteuerte Flughéfen.
Es wird eine Bedarfsanalyse durchgefiihrt und eine Strategie fir ferngesteuerte Flughafen im Inlandsflughafensystem entwickelt. Der
Standort eines Zentrums, das die Flugsicherungsdienste an den planméaRigen Flughé&fen des Landes zentral steuern kénnte, wird gepruft.

Verantwortlich: Isavia.

3.8. Effizienterer Betrieb des offentlichen Verkehrs im Hauptstadtgebiet fiir die Zukuntt.
Die Machbarkeit eines OPNV-Knotenpunkts im Hauptstadtgebiet wird geprift. Dieser Knotenpunkt wiirde der Beladung und Wartung von
Oberleitungsbussen dienen, die im Hauptstadtgebiet sowie in und aus dem Hauptstadtgebiet verkehren. AnschlieRend werden die Optionen fur

den Bau eines solchen Knotenpunkts und die mégliche Beteiligung 6ffentlicher und privater Akteure an diesem Projekt bewertet.
Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur.

4. Ziele fiir einen umweltvertraglichen Verkehr.
4.1. Wahl des Verkehrsmittels.

Es wird analysiert, welche Faktoren die Wahl des Verkehrsmittels beeinflussen, unter anderem Alter, Geschlecht,
Einkommen und Wohnort. Auf Grundlage dieser Analyse werden Vorschldge formuliert, die zu einem héheren Anteil
umweltfreundlicher Verkehrsmittel beitragen kénnen.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur.
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4.2. Kartierung des Verkehrssystems im Hinblick auf die Auswirkungen des Klimawandels auf seine Struktur, Instandhaltung und
seinen Betrieb.

Das Verkehrssystem wird hinsichtlich der Auswirkungen des Klimawandels auf seine Struktur, Instandhaltung und seinen
Betrieb kartiert. Besonders anféllig fur die Folgen des Klimawandels werden Orte und Bauwerke im Verkehrssystem erfasst.

Verantwortlich: Islandische StraRenverwaltung und Isavia.

4.3. Verbesserte Hochwasserschutz- und Uberwachungs- und Warnsysteme fiir die Verkehrsinfrastruktur aufgrund der Auswirkungen
des Klimawandels.

Der Bedarf an verbessertem Hochwasserschutz sowie an Uberwachungs- und Warnsystemen und an Vorhersagen von
Wellenhéhe und -belastung wird ermittelt. Es wird eine Datenbank tiber Infrastrukturschaden durch wetterbedingte Ereignisse
eingerichtet.

Verantwortlich: Islandische StralRenverwaltung und Isavia.

4.4. Stérkung des 6ffentlichen Verkehrs zwischen dem Hauptstadtgebiet und dem Flughafen Keflavik.

Auf Grundlage des Berichts einer Arbeitsgruppe zum 6ffentlichen Nahverkehr zwischen dem Hauptstadtgebiet und dem
Flughafen Keflavik werden Méglichkeiten zur Starkung des &ffentlichen Nahverkehrs zwischen dem Hauptstadtgebiet und dem
Flughafen Keflavik gepruft und MalRnahmen ergriffen. Zusténdigkeit: Ministerium fiir

Infrastruktur, StraRenverwaltung und Isavia.

4.5. Unterstiitzung der Energiewende im Schwerlastverkehr und im 6&ffentlichen Verkehr.
Es wird ein Plan fur den Ausbau des Ladenetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge und den &ffentlichen Nahverkehr im ganzen Land

erarbeitet. Der Plan wird wichtige Verkehrswege und das Streckennetz des 6ffentlichen Nahverkehrs beriicksichtigen.

4.6. Umweltauswirkungen von Flughéfen.

Es werden verschiedene Projekte durchgefiihrt, um die Umweltauswirkungen von Flugh&fen besser zu analysieren und zu
reduzieren. Akustische Messungen werden an Flugh&fen durchgefiihrt und die Auswirkungen auf nahegelegene Siedlungen bewertet.
Es werden Moglichkeiten zur Reduzierung des Treibstoffverbrauchs an und um Flughéfen analysiert. Der Energieaustausch

von Flugzeugen, Fahrzeugen und Ausriistung an Flughé&fen wird betrachtet. Auch der Transport zu und von Flughafen wird
untersucht. AnschlieRend wird der Stand der Stromversorgung an Flugh&fen und Landeplatzen analysiert, um den Bedarf von
Elektroflugzeugen zu decken.

Verantwortlich: Isavia.

4.7. Bewertung des CO2-FuBBabdrucks des Betriebs und des Baus von Verkehrsinfrastruktur

Es werden MaRnahmen ergriffen, um den COy-FuBabdruck und die tatséchlichen Treibhausgasemissionen des
Betriebs und Baus der Verkehrsinfrastruktur der islandischen Stralenverwaltung zu ermitteln. Ein auf dem nordischen
Modell basierendes Modell wurde entwickelt, um den COy-FuRabdruck von Projekten tUber ihren gesamten Lebenszyklus
systematisch zu bewerten.

Die i

4.8. Héfen als Energiezentren.
Das Potenzial von Héfen als Energiezentren wird bei der Planung von Ladestationen im ganzen Land untersucht werden, d. h.

ob groRRe Ladestationen in Hafen den Zugang zu Lademdéglichkeiten furr verschiedene Verkehrstrager in Zukunft verbessern werden.
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Verantwortlich: Die isléndische StraRenverwaltung und das Infrastrukturministerium.

5. Ziele fiir eine positive regionale Entwicklung.
5.1. Entwicklung des Verkehrssystems im zentralen Hochland des Landes.
Es wird eine Analyse der Vorteile einer Entwicklung des Verkehrssystems im zentralen Hochland des Landes durchgefiihrt.
Es wird ermittelt, welche StraBen dem allgemeinen Verkehr dienen und welche Stralen fir die Entwicklung des Tourismus und als Sicherheitsstraen
wichtig sind.

Es wird eine Strategie fiir die Entwicklung von Hochlandstraen formuliert.

Die

5.2. Definition eines umfassenden dffentlichen Verkehrsnetzes zwischen Siedlungen.
Die Arbeiten zur Schaffung eines umfassenden &ffentlichen Verkehrsnetzes zwischen den Siedlungen im ganzen Land werden fortgesetzt. Es
werden einheitliche Servicestandards definiert und die Interoperabilitét zwischen Strecken und Streckensystemen geférdert. Zustandigkeit: Islandische

StraRenverwaltung.

5.3. Informationsanbieter fiir ein umfassendes &ffentliches Verkehrssystem.
Es wird ein interaktives Informationsportal fir den umfassenden 6ffentlichen Nahverkehr entwickelt und implementiert.
System unabhéngig von Betreiber und Transportmittel.

Zustandigkeit: Ministerium fir Infrastruktur und Isléndische StraRenverwaltung.

5.4. Zustand der Nationalstra3en.

Es wird eine Analyse des Zustands der Nationalstralen durchgefiihrt und der Bedarf an langfristigen Verbesserungen ermittelt. Der Finanzbedarf
und die Rahmenbedingungen fiir Straenverbesserungen auf Nationalstralen auRerhalb des FernstraRennetzes werden gepriift. Gleichzeitig wird
geklart, welche StraRen in Gebirgen, Heidegebieten und Odland unter die Kategorie der subventionierten Straen fallen. Die Nutzungsregeln fiir
Stralen, die nicht mit 6ffentlichen Mitteln unterhalten werden, werden tberprift. Zustandigkeit: Isléandische

StraRenverwaltung.

5.5. Richtlinien fiir Radwege.

Es wird eine Strategie zur Entwicklung und Instandhaltung von Reitwegen erarbeitet. Diese Strategie basiert auf den Ergebnissen einer
Arbeitsgruppe, die einen Uberblick tiber den Zustand der Reitwege im Land veréffentlichte und eine Prioritétenliste vorschlug. Zustandig sind das
Infrastrukturministerium

und die Isléndische Strallenverwaltung.

5.6. Uberprtifung der Vorschriften fiir Winterdienstarbeiten.

Die aktuellen Vorschriften fiir den Winterdienst auf den Autobahnen des Landes werden tiberarbeitet. Bei der Erstellung eines Vorschlags werden
die StraBen nach Art, Verkehrsaufkommen und weiteren Interessensgebieten wie Verkehrsrouten, Gewerbegebieten, Schulbussen, Tourismus usw.
geprift. Die Uberarbeitung erfolgt in Zusammenarbeit mit Vertretern der Gemeinden, der Wirtschaft und anderen Beteiligten. Zustandig ist die

Isléndische Stralenverwaltung.
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lll. VERKEHRSNETZ

Flughéfen

Flughafen im Kernnetz:
Keflavik
Reykjavik
Bildudalur
isafjorour
Gut
Akureyri

Héfen

Ports im Kernnetzwerk:
Faxafl6i-Hafen
Hafen von Reykjavik
Hafen von Grundartang
Hafen von Akranes
Snaefellsbaer Hafen
Rifshéfn
Olafsvik Hafen
Hafen von Grundarfjéréur
Stykkisholmur (Fahrverbindung)
Reykhola Hafen
Westliche Siedlungshéafen
Brjansleekjarhéfn (Fahrstrecke)
Bildudalshavn
Hafen von Patreksfjordur
Hafen von Bolungarvik,
Hafen von isafjéréur
Skagastrandarhafn
Saudarkrok Hafen
Hafen von Fjallabyggd
Hafen von Siglufjérour
Hafen von Dalvik
Dalvikurhéfn (Féhrroute)
Arskégssandshéfn (Fahrroute)

11

Grimsey

Husavik

Vopnafjordur
Egilsstadir

Hafen in Hornafjéréur

Vestmannaeyjar
Térshavn

Nordisléandischer Hafenverband
Hriseyjarhéfn (Féhrstrecke)
Akureyri Hafen
Grimsey Hafen (Féahrstrecke)

Hafen von Husavik

Hafen von Langanesbyggd

Hafen von Pérshavn

Hafen von Vopnafjéréur

Hafen von Mulaping
Hafen von Seydisfjérdur (Fahrverbindung nach Europa)
Djapavogur Hafen

Héfen von Fjardabyggd
Hafen Nordfjérour
Hafen Eskifjéréur
Hafen Reydarfjéréur/ Mjéeyrar Hafen
Faskradsfjorour Hafen

Hornafjéréur Hafen

Vestmannaeyjar Hafen (Fahrstrecke)

Landeyjahéfn (Fahrroute)

borlakshéfn (Fahrroute, auch nach Europa)

Hafen von Grindavik,

Hafen von Sandgerdi,

Hafen von Reykjanes,

Hafen von Helguvik,

Hafen von Hafnarfjéréur



Machine Translated by Google

StralBen
StraRen im Kernnetz:
Hauptstral3en:
1 UmgehungsstraRe
22 Dalarvegur

26 Sprengisandursleid

bjorsardalsvegur — Fjallabakslei® Nord

30 Skeida- und Hrunamannavegur 31

Skalholtsvegur
32 bjorsardalsvegur

Gaulverjabasjarvegur 33

34 Eynarbakki Road
35 Bishop's Lane

Ringstralte — Gullfoss-StralRe

35 Kjalvegur

Kraftwerk Blanda, Kraftwerk
Svinvetningabraut

36 pingvallavegur

37 Laugarvatnsvegur 38

borlakshofnarvegur 39
brengslevgur

40 Hafnarfjardarvegur
41 Reykjanesbraut

43 Grindavik Stralle
44 Hafnavegur

45 Gardskagavegur

Reykjanesbraut—Sandgerdisvegur

Helguvik-StraRe 46

47 Hvalfjardarvegur
49 Nesbraut

50 Borgarfjardarbraut
51 Akrafjall StraRRe
52 Uxahryggevgur

Kaldadalsvegur — bingvallarvegur

StralRe Sneefellsnes 54
56 Wasserweg

58 Stykkishélmsvegur
Westfjordsstrale 60

61 Deep Road

62 Bardastrandarvegur
63 Bildudalsvegur
Flateyrar Road 64 65

Stigandafjardur Stralle
WestfjordstraRe — Sudureyri,

Satun

Hoélmavik-Stralle 67
68 Instrandavegur

72 Hvammstangavegur 73

bverarfjallvegur
74 Skagastrandarvegur

75 Saudarkrokursbraut

Siglufjorour StralRe 76
77 Hofsésbraut
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Siglufiérour-Stralle — Hofsos,
Lindargata

82 Olafsfiardarvegur
Ringstralte — Hornbrekka

Grenivik Stralle 83

84 Vikurskardsvegur

85 Northeast Road

87 Silicon Road

Nordfjordur Strafle 92

93 Seyaisfjordur Strale

Borgarfjardarvegur 94

95 Skriddals- und Breiddalsvegur
Ringstralle — Axarvegur

97 Brei6dalsvik Strale
Ringstrafie — Breiddalursvik,
Saeberg

Djupavogur-Stralle 98

99 Hafnarvegur, Hafn

KlosterstraRe 205
Ringstrafie — Kloster
Skaftarvellir

208 Skaftartungevegur
Ringstralle — Bulandsvegur

254 Landeyjahafnarvegur

261 Fljétshlidarvegur

Ringstrale — Hvolsvéllur,
Oldubakki

343 Alfsstett

Eyrarbakkavegur — Tungata
(6stliches Ende)

355 Reykjavegur

359 Braedratunguegur

365 Lyngdalsheidarvegur

376 Breite Grenze

Ringstralle — Hveragerdi,
Sudgrenze

379 Hafnarvegur, Thorlakshéfn

Fossvogur StralRe 409

411 Arnarnesvegur

413 Breidholtsbraut

414 Airport Road, Reykjavik

418 Bustadurvegur
Hafnarfjérdur Strale

421 Vogar Road

423 Midnesheath Road

427 South Coast Road

429 Sandgerdisvegur

432 Hallsvegur

450 Sundastraut

453 Sundanesische Garten

4}54 Holtavegur 455

Ananaust

458 Brautarholt Strale
Ringstrafte — Grundrhevir,
Hofsgrund
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470 Fjardarbraut

506 Grundartangivegur
509 Akranesvegur

511 Hvanneyrarvegur
518 Halsasveitarvegur
573 Rifshafnarvegur 574

13

NordoststraRe — Képaskers-Strale

870 Kopaskersvegur,

Kopasker, Akurgerdi
FlughafenstralRe 871, Toérshavn
874 Raufarhafnarvegur

Utnesvegur 917 Hill Road
Hellissandur, Klettsbid — Nordoststralle — Vopnafjordur,
Sneefellsnes StralRe Kolbeinsgata 64

Karlsey Road 606
607 Reykholas Village Road
Westfjords Road — Karlseyjar Road

Talknafjardur Stralte 617
Bildudalsvegur — Talknafjoéréur,
Strandgata 2

Ketildal Road 619
Bildudalur-StraRe — Bildudalur,
Langahlid

622 bingeyrarvegur
WestfjordstralRe — bPingeyri,
Hafnargata

Svalvogar Strale 622

Westfjords Road — Flughafenstrale,

Dyrafjordur
623 Airport Road, Dyrafjéréur
631 Airport Road, Isafjéréur
636 Hafnarvegur, isafjéréur
731 Svinvetningabraut
Kjalvegur — Ringstralle

749 FlughafenstraRe, Saudarkrokur
767 Holavegur

Siglufjoréur-Strale — Hélar
792 Hafnarvegur, Siglufjordur
801 Hafnarvegur, Hrisey 808
Arskogssandsvegur
809 Hauganesvegur

810 Hafnarvegur, Dalvik

819 Hafnarvegur, Akureyri

820 Airport Road, Akureyri

821 Eyjafjardarbraut West
RingstralRe — MittelstralRe

823 Midway

829 Eyjafjardarbraut east
Ringstralle — Mittelstrale

830 Svalbard Island Road

918 Hafnarvegur, Vopnafjordur

939 Axarvegur

941 Flughafenstrale, Egilsstadir

950 Eskifjardurvegur

952 Hanefsstadarvegur
Seyadisfjardarvegur—
Seyadisfjorour, Hafnargata 42

955 Vattarnesvegur
Ringstrale — Budir, 6stliches Ende
von Skélavegur

982 Flughafenstralie, Hornafjoréur

5033 Hagamelsvegur
RingstralRe — Melahverfi,
Seefalter

5240 Bifrastarvegur

8310 Hrafnagilvegur
Eyjafjardarbraut west-
HinterstralRe, Hrafnagil

9572 Mjoéeyrarvegur

HauptstraBen durch das Hochland:
26 Sprengisands Trail
Nordlicher Bergwanderweg-Kvislavegur
F26 Sprengisands-Route
Kvislaveg-Bardardalsvegur westlich

35 Kjalvegur
Kraftwerk Gullfossvegur-Bléndu,
Kraftwerk

F208 Fjallabaksleid nord
Bulandsvegur-
Landmannalaugavegur

208 Fjallabaksleié nord
Landmannalaugavegur-

Sprengisandur Trail in der N&he von Sigalda

550 Kaldadalsvegur

Fahrverbindungen und die folgenden Héfen gehéren
zum Kernnetz:

Vestmannaeyjar — Landeyjahofn/

borlakshofn,

842 Bardardalsvegur West

845 Adaldalsvegur

859 Hafnarvegur, Husavik

869 Langanesvegur
NordoststralRe — Flughafen
Stralle, Térshavn

870 Plain Road

Hrisey — Arskégsstrond,
Grimsey — Dalvik,
Stykkishélmur — Brjanslaekur
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IV. FINANZIERUNG DES VERKEHRSPLANS - AUFSCHLUSS DER AUSGABEN
Tabelle 1. Finanzplanungsszenarien fiir die Jahre 2026—2030.

Finanzplan 2026-2030 2026 2027 2028 2029 2030 Gesamt
Gesamttransport 73.122 72.676 71.915 72.06! 71.704 361.480
10-211 StraBenverwaltung 55.892 55.956 55.219 55.420 55.117 277.604
101 Allgemeine Ablaufe 1.461 1.431 1.417 1.403 1.389 7.100
107 Dienste 10.397 10.197 10.126 9.985 9.844 50.550
115 Subventionen fir den 6ffentlichen Nahverkehr 8.679 8.505 8.420 8.336 8.253 42.194
601 Geréte und Ausriistung 390 382 379 375 371 1.896
610 Stralenbau 34.335 34.817 34.260 34.709 34.655 172.776
620 Bau von Leuchttirmen, Hafen und
Fahren 631 623 617 611 605 3.088
213-6108 Transportmaalichkei 6.907 6.957 7.007 7.007 7.007 34.884
221-101 Isléindi Transportbehd 3.517 3.524 3.517 3.527 3.532 17.617
231-101

—Verkehrsunfalluntersuchungsbehérde 235 233 231 229 227 1.156
241-670 Hafenverbesserungsfonds 1.592 1.348 1.335 1.321 1.308 6.904
252-101 Flughéfen und

Flugsicherungsdienst 4.979 4.658 4.605 4.559 4.513 23.314

Preise gemaR dem Budget 2026

1. Islandische Transportbehérde.

Tabelle 2. Finanzen der isléndischen Transportbehérde.

Einkommen und Beitrdge

Preise geméal dem Budget 2026. 2031- 2036-

Betréige in Millionen ISK. 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt
Beitrige aus dem Finanzministerium 1.498 1.463 1.415 1.383 1.348 9.030 9.346 25.483

Betri rgebni 2.019 2.061 2.102 2.143 2.184 10.992 11.377 32.878

Fiir alle verfiigbar 3.517 3.524 3.517 3.526 3.532 20.022 20.723 58.361
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Gebiihren
Preise geméal dem Budget 2026. 2031-  2036-
Betrage in Millionen ISK 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt
Verwaltung und Betrieb 847 877 907 939 972 5.007 5.182 14.731
Islands Praventions- und Sicherheitsplane 287 297 307 318 329 1.699 1.757 4.995
Aufsicht Uber inléandische Unternehmen 1.030 1.066 1.103 1.142 1.182 6.080 6.301 17.905
Aufsicht iber auslandische Unternehmen 88 91 94 98 101 522 540 1.534
Dienste und Dateien 1.068 1.105 1.144 1.184 1.226 6.309 6.525 18.561
Forschung, Entwicklung und Umweltfragen 68 70 73 75 78 404 418 1.187
Gesamtausaaben 3.388 3.507 3.629 3.756 3.888 20.022 20.723 58.913
2. Flughé&fen und Flugsicherungsdienste.
Tabelle 3. Luftfahrtfinanzierung.
Einkommen und Beitréage
Preise geméal dem Budget 2026. 2031- 2036-
Betrége in Millionen ISK. 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt

Beitrage aus dem Finanzministerium

4.979 4.658 4.605 4.559 4.513 23.067 23.067 69.448

Betriebsergebnis

1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 5.000 5.000 15.000

Fiir alle verfiigbar

5.979 5.658 5.605 5.559 5.513 28.067 28.067 84.448

Gebiihren

Preise geméaf dem Budget 2026.
Betrége in Millionen ISK.

2026 2027 2028 2029 2030

2031-
2035

2036-
2040 Gesamt

Betrieb und Dienstlei

4.340 4.273 4.234 4.202 4.169 21.317 21.317 63.852

Anfangskosten (siehe
Aufschliisselung in Tabelle 4)

966 772 930 842 817 1.006 1.438 6.771

Wartung und regelmaBiger
Austausch der Ausriistung
(siehe Aufschliisselung in Tabelle 5).

673 613 441 515 527

5.744 5.312 13.826

Gesamtausgaben

5.979 5.658 5.605 5.559 5.513 28.067 28.067 84.448
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Tabelle 4. Anfangskosten — Aufschliisselung.

Die Annahmen fiir die Projekte gemaf den Tabellen 4-5 und 7—10 im Verkehrsplan basieren auf einem
Finanzplan, der durch Sparmafinahmen bis 2027 einen ausgeglichenen Haushalt anstrebt. Mit einem jahrlich
neuen Finanzplan werden die Prioritaten fur die Projekte Gberprift.

Preise gemaf3 dem Budget 2026. 2031-  2036-
Betréige in Millionen ISK. 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt

Internationale Flughdfen im Kernnetz

Reykjavik — PPP Flughafen-Terminal 100 100 500 500 1.200
Reykjavik — Anflugbefeuerung 75 75
Reykjavik — ferngesteuerter
Kontrollturm 146 74 220
Akureyri — Anfahrtslichter 432 432
Egilsstadir — neuer Rollweg und
Flugplatz 422 389930 742 717 938 4.138
Egilsstaoir — Anfluglichter 398 308 706
Gesamtzahl der internationalen Flughéfen im
Kernnetz 966 772 930 842 817 1.006 1.438 6.771
Gesamtzahl der librigen Flughéfen im
Kernnetz 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamtzahl der librigen Flughéfen
und Landeplétze 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamte Anlaufkosten 966 772 930 842 817 1.006 1.438 6.771

Tabelle 5. Wartung und regelméBiger Austausch von Geréten — Ausfall.

Die Annahmen firr die Projekte gemaf den Tabellen 4-5 und 7—10 im Verkehrsplan basieren auf einem
Finanzplan, der durch SparmafRnahmen bis 2027 einen ausgeglichenen Haushalt anstrebt. Mit einem jahrlich
neuen Finanzplan werden die Prioritaten fur die Projekte Gberprift.

Preise gemaf3 dem Budget 2026. 2031-  2036-
Betréige in Millionen ISK. 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt

Internationale Flughidfen im Kernnetz

Gemeinsam
Anflugverfahrensgestaltung 41 56 56 56 56 280 280 825
Energieaustausch bei Inlandsfliigen 10 10 10 10 40
Reykjavik
Oberflacheninstandhaltung von Start- und
Landebahnen 40 89 90 90 90 630 1.190 2.219
sowie Vorfeldern, Geb&ude und 180 150 50 70 50 222 229 951
Ausriistung, diverse Navigations- und
Beleuchtungseinrichtungen und Filhrungsabweichungen 2 30 30 37 3 10 163 275
Akureyri
Oberflacheninstandhaltung von Start- und
Landebahnen 131 1.283 50 1.464
sowie Vorfeldern, Geb&ude und 70 20 20 52 15 52 105 334

Ausriistung, diverse Navigations- und

Beleuchtungseinrichtungen und Fiihrungsabweichungen 170 4 60 124 15 373




Machine Translated by Google

Egilsstadir
Instandhaltung von Start- und
Landebahnen 25 25 60 1.230 1.340
sowie Vorfeldflachen, Geb&éude 19 20 20 20 20 94 130 323
und Ausristung, diverse
Navigations- und 24 4 4 37 212 60 341
Beleuchtungseinrichtungen und Abweichungsfihrung,
alle internationalen Flughifen im Kernnetz 522 403 340 364 437 2.967 3.452 8.485
2031- 2036-
Andere Flughiifen im Kernnetz 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt
( gemeinsam genutzt)
146 146
Hubschrauberlandeplétze — " " " " " 55 55 165
Gestaltung der Anflugrouten nach Vestmannaeyjar
Oberflacheninstandhaltung von Start- und
Landebahnen 146 146
und Vorfeldern, Geb&dude und 15 15 30
Ausristung, diverse Navigations- und
Beleuchtungseinrichtungen sowie 8 4 12 6 14 44
Umleitungsanweisungen, isafjorour
Oberflacheninstandhaltung von Start- und
Landebahnen 135 135
und Vorfeldern, Gebaude und 4 5 20 25 25 79
Ausrustung, diverse Navigations- und
Beleuchtungseinrichtungen sowie 4 12 1 16 33
Lenkungsabweichungen, Zuschiisse
Oberflacheninstandhaltung von Start- und
Landebahnen 100 100
sowie Vorfeldern, Geb&ude und 5 5 20 30
Ausristung, diverse Navigations- und
ungen und Fiihr 4 26 2 6 38
Husavik
Instandhaltung von Start- und Landebahnen
und Vorfeldern
Gebaude und Ausriistung 13 13
Verschiedene Navigations- und
Beleuchtungseinrichtungen und Abweichungsfiihrung
Bildudalur
Oberflacheninstandhaltung von Start- und
Landebahnen 73 104 177
und Vorfeldern, Geb&ude und 20 5 5 30
Ausrlistung, diverse Navigations- und
Beleuchtungseinrichtungen sowie 2 2 26 8 3 Rl
Lenkungsabweichungen, Grimsey
Oberflacheninstandhaltung von Start- und
Landebahnen 72 72
5 10 10 26

sowie Laderampen, Gebaude und Ausristung



Machine Translated by Google

Verschiedene Navigations- und

sowie Abwei von der Kursrichtung 4 3 15 1 33

Thorshavn

Oberflacheninstandhaltung von Start- und

Landebahnen 75 75 150

und Vorfeldern, Gebaude und 5 10 15

Ausrlstung, diverse Navigations- und

Beleuchtungseinrichtungen sowie 2 12 229 244
Abweichungskontrolle, Vopnafjéréur

Oberflacheninstandhaltung von Start- und

Landebahnen 104 104

und Vorfeldern, Geb&ude und 5 5 10

Ausrlstung, diverse Navigations- und

Beleuchtungseinrichtungen sowie 7 2 33 42
Abweichungskontrolle, Hornafjéréur

Oberflacheninstandhaltung von Start- und

Landebahnen 208 208

sowie Vorfeldern, Geb&ude und 10 10 10 5 10 45

Ausristung, diverse Navigations- und

Beleuchtungseinrichtungen und Fihrungsabweichungen 2 2 5 17 26
Gesamtzahl der iibrigen Flughéfen im
Kernnetz 81 49 51 91 40 1.041 829 2.183

2031-  2036-

Andere Flughfen und Landeplitze 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt
Gemeinsam

Kraftstofflieferung 10 10 10 30

Energieaustausch an Landeplétzen 10 10 10 10 10 50

Fjarturn kleinere Planungsfelder 40 240 200 480

Krankenhausentwicklung 10 1.125 623 1.758
Instandhaltung von Start- und Landebahnen und
Vorfeldern

Riff 95 95

Sandlésffel 87 87

Reykjahlid 65 65
Start- und Landebahn sowie Ladeeinrichtungen

Nordfjordur 8 12

Saudarkrokur 3 7
Gesamtzahl der librigen Flughdfen

30 147 10 20 10 1.536 831 2.584

und Landeplatze
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Gemeinschaftsprojekte

Fur Korrekturen und dringende
Aufgaben 40 14 40 40 40 200 200 574

—Gesamte Gemeinschaftsprojekte 40 14 40 40 40 200 200 574

Volistandige Wartung und
_regelmiRiger Austausch der Ausriistung 673 613 441 515 527 5.744 5.312 13.826

3. Die StraBenverwaltung.

Tabelle 6. Die Finanzen der isldndischen StralBenverwaltung.

Einkommen und Beitrige

Preise geméal dem 2031- 2036-

Budget 2026. 2035 2040
_Betrédge in Millionen ISK. 2026 2027 2028 2029 2030 Gesamt
-10-211 Strafenverwaltung

Betriebsbeitrage 20.172 19.760 19.588 19.345 19.103 103.700 103.700 305.017

Investitionsbeitrage 34.966 35.440 34.877 35.316 35.251 215.100 215.100 606.050

_Gesamtbudget 55.137 55.200 54.465 54.661 54.354 318.800 318.800 911.418
Betriebsergebnis 754 754 754 754 754 3.770 3.770 11.310
Gesamtbetriebsergebnis 754 754 754 754 754 3.770 3.770 11.310

lhnen insgesamt
zur Verfiigung 55.892 55.955 55.219 55.415 55.108 322.570 322.570 922.728

10-241 Hafenbau

Kapitaltransfers 1.592 1.348 1.335 1.321 1.308 6.903 6.903 20.709

_Gesamtbudget 1592 1348 1335  1.321 _ 1.308 6.903 6.903 20.709

Zu lhrer Verfiigung
gesamt 1.592 1.348 1.335 1.321 1.308 6.903 6.903 20.709
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Tabelle 6. Finanzen der isldndischen StraBenverwaltung, Fortsetzung.
Gebiihren
Preise geméafl dem
Budget 2026. 2031- 2036—
Betrége in Millionen ISK. 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt
-10-211 StraBenverwaltung
Betrieb
Allgemeine Operationen 1.321 1.292 1.278 1.264 1.250 7.100 7.100 20.604
Sondereinkommen -139 -139 -139 -139-139
Center 153 124 110 96 82
Forschung 150 150 150 150 150
Betrieb
Landeyjahafn 600 600 600 600 600
Maritime Patrouillenstation 357 357 357 357 357
Leuchttiirme und
Navigationssysteme 200 200 200 200 200
Dienstleistungen 10.168 9.998 9.897 9.756 9.615 50.500 50.500 150.434
Region und Zentrum
(Sondereinnahmen) -229 -229 -229 -229 -229
Allgemeine Dienstleistungen 2.945 2.900 2.860 2.8202.760
Winterdienst 6.852 6.697 6.666 6.565 6.484
Tunnelbetrieb 600 600 600 600 600
Subventionen
fir den
offentlichen Nahverkehr 8.293 8.119 8.034 7.950 7.867 44.200 44.200 128.664
Passagiereinnahmen
(Sondereinnahmen) -386 -386 -386 -386 -386
Fahren (Vertrage) 1.540 1.484 1.362 1.345 1.326
Fahren (Betrieb) 227 170 156 154 152
Flug 1.143 1.102 1.012 999 985
Offentlicher
Nahverkehr im
Hauptstadtgebiet 3.288 3.362 3.633 3.601 3.571
Landverkehr
(Vereinbarungen) 1.541 1.517 1.393 1.375 1.357
Luftbriicke 600 600 600 600 600
Klimaprobleme 260 190 190 190 190
Management 81 81 74 73 72

_ Geriite und Ausriistung 390 382 379 375 371 1.900 1.900 5.696
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Tabelle 6. Finanzen der islandischen StraBenverwaltung, Fortsetzung.
Preise gemal3 dem

Budget 2026. 2031- 2036-
Betrége in Millionen ISK. 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt

Investitionen

StraBenbau
34.335 34.817 34.260 34.705 34.646 205.000 205.000 582.763
Wartung 17.500 20.000 20.000 20.000 20.000 100.000 100.000 297.500
Neubau (siehe
Aufschliisselung in Tabelle
7) 16.835 14.817 14.260 14.705 14.646 105.000 105.000 285.263
Leuchtturmbau
und Hifen 631 623 617 611 605 10.100 10.100 23.287
Leuchttiirme 30 30 30 30 30 150 150 450
Seemauern (siehe
Aufschliisselung in Tabelle 10) 181 173 159 150 144 800 800 2.407
Landeyjahafn 30 30 30 30 30 150 150 450
Hornafjéréur —
Vertiefung von
Das Grynslunum 250 250 250 250 250
Fahranleger und
Sehenswirdigkeiten 300 300 878
Verwaltung von Wegmarken 20 20 20 20 20
Anlageninstandhaltung
und SicherheitsmaRnahmen 30 30 10 10 10
Hrisey — Fahrrampe 26
Westmannerinseln -
Herjolfs-Briicke 2 30 30
Hafen- und
Kustenforschung 90 90 90 90 90 450 450 1.350
Schiffe fur Fahrverbindungen 0 0 0 0 0 7.000 7.000 14.000
Gesamt

StraBenverwaltung 10-211 55.137 55.200 54.465 54.661 54.354 318.800 318.800 915.190
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Tabelle 6. Finanzen der islandischen StraBenverwaltung, Fortsetzung.

Preise gemél3 dem Budget 2026. 2031- 2036-
Betrége in Millionen ISK. 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 Gesamt

10-241 Hafenbau

Betrieb

Hafenentschédigungsfonds (siehe Aufschliisselung

in Tabelle 9) 1.592 1.348 1.335 1.321 1.308 6.903 6.903 20.709

Gesamthafenbau 10-241 1.592 1.348 1.335 1.321 1.308 6.903 6.903 20.709
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Islandische Stralenverwaltung

1. Vision und Hauptziele.
Dieser 15-jahrige Verkehrsplan und der dazugehdrige Flnfjahres-Aktionsplan werden im Lichte des
Finanzplans fur die Jahre 2026—-2030 vorgestellt. Die Strategieentwicklung fiir den Plan |auft seit Ende
2020 und basiert teilweise auf den Ergebnissen des Griinbuchs und des WeiRbuchs zu Verkehrsfragen,
die 2021 und 2023 verdffentlicht wurden. Den Abschluss bildete eine Reihe von Treffen des
Infrastrukturministers im Sommer 2025, bei denen an acht Orten im ganzen Land 6ffentliche Konsultationen stattfanden.
Die Reihe von Treffen wurde am 28. August im Infrastrukturparlament abgeschlossen.
Das Infrastrukturministerium hat fir alle Bereiche des Ministeriums folgende Vision und Hauptziele
festgelegt. Die gemeinsame Zielsetzung aller Strategien und Plane des Ministeriums bildet die Grundlage
fur die Koordinierung aller politischen Malnahmen des Ministeriums im Sinne der Wahlfreiheit des Wohnsitzes.

Vision.
Island ist fihrend mit einer soliden und sicheren Verkehrsinfrastruktur, starken Kommunalverwaltungen, gesteigerter
Wertschopfung und fortschrittlichen Dienstleistungen. Die Anbindung der Siedlungen und Islands an die AuRenwelt steht

im Einklang mit der Umwelt.

Hauptziel.

1. Die Infrastruktur erfllt die gesellschaftlichen Bedurfnisse: a.

Durch die Entwicklung, Instandhaltung und den Betrieb einer sicheren Verkehrsinfrastruktur innerhalb der Regionen des Landes, zwischen ihnen
und mit dem Rest der Welt werden die Voraussetzungen fiir eine gesteigerte Wertschépfung geschaffen. b. Es besteht ein

guter Zugang zu Dienstleistungen. c. Mdglichst viele
Arbeitsplatze werden von aullerhalb der Region geschaffen.

2. Nachhaltige Siedlungen und Gemeinden im ganzen
Land: a. Starke Gemeinden.
b. Starkung von Wirtschafts- und Dienstleistungsbereichen.

c. Wirtschaftlicher, sicherer und umweltfreundlicher Verkehr zum Wohle der Einwohner und Unternehmen.
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1.1. Koordinierung von Strategien und Planen.

Wirksame Politikgestaltung ist eine Voraussetzung fur Fortschritt. Wenn demokratische Gesellschaften vor Herausforderungen stehen,
entwickeln sie Strategien und Plane. Sie mussen ihre Kréfte bindeln, und es ist unerlasslich, dass alle Beteiligten zu vielschichtigen Lésungen
beitragen und eine gemeinsame Zukunftsvision schaffen.

An die Arbeitsweise des offentlichen Sektors, der Landes- und Kommunalverwaltungen werden hohe Anforderungen hinsichtlich Effizienz
und Wirtschaftlichkeit gestellt. Gleichzeitig werden Anstrengungen unternommen, gute Dienstleistungen zu erbringen und Ergebnisse zu erzielen.
Daher ist es fir 6ffentliche Einrichtungen unerlasslich, eine klare Zukunftsvision zu haben und Projekte im Hinblick auf die jeweils geltende Politik
zu priorisieren.

Das Infrastrukturministerium legt groen Wert auf die Koordinierung von Strategien und Planen. Zu den Strategien in den Politikfeldern

des Ministeriums gehéren: Kommunalpolitik, Regionalentwicklungsplan, Verkehrsplanung, Cybersicherheitspolitik und Telekommunikationsplanung.

Die Vorteile einer koordinierten Programmarbeit sind vielfaltig und umfassen beispielsweise eine bessere Mittelverwendung, erh6hte
Transparenz und die Zusammenarbeit verschiedener Sektoren bei vergleichbaren oder gemeinsamen Schwerpunkten und Manahmen. Durch
Koordination lasst sich die Effektivitat 6ffentlicher Programme auf allen Regierungsebenen maximieren und deren positive Wirkungen buindeln.

Es gilt, alle Kréafte zu biindeln und die Beteiligung aller Akteure an der Problemlésung sicherzustellen.

Die Koordinierung von Strategien und Pléanen basiert auf folgenden Faktoren:

« Eine gemeinsame Vision und gemeinsame Hauptziele fir die Politikbereiche.

« Zusammenarbeit zwischen den Politikbereichen bei konkreten Manahmen und Prioritaten.

« Vielschichtige Konsultationen, beispielsweise mit Anwohnern, lokalen Regierungen, anderen Interessengruppen und Vertretern anderer

Regierungspolitiken und -programme.

« Koordinierte Arbeitsablaufe und Présentation von Plénen.

Die Lebensqualitat der Menschen hangt nicht zuletzt davon ab, ob sie die Mdglichkeit haben, sich ein Zuhause an einem Ort ihrer Wahl in
einer firr sie passenden Wohnform zu bauen und tberall im Land eine vergleichbare Umweltqualitat, Infrastruktur und &ffentliche Dienstleistungen
zu genieflen.

Ein grundlegendes System verschiedener Transportmittel unabhéngig vom Standort im Land ist daher das Grundthema in
das Konzept der Wohnsitzfreiheit.

Die Koordinierung von Strategien und Programmen zur Forderung der Aufenthaltsfreiheit erfordert die Zusammenarbeit der Abteilungen
des Ministeriums, um:

« Aufbau starker lokaler Regierungen.

« Steigerung der Wertschopfung durch die Entwicklung und den Betrieb sicherer Verkehrsinfrastruktur

innerhalb von Regionen, zwischen ihnen und mit dem Rest der Welt.

 Guter Zugang zu Dienstleistungen.

» Weil méglichst viele Arbeitsplatze nicht vor Ort besetzt werden sollen.

« Starkung der Bereiche Arbeit und Schulbesuch.

 Wirtschaftliche, sichere und umweltfreundliche Transportmittel zum Nutzen von Anwohnern und Unternehmen.

1.2. Verkehrsplan.

Die Politikgestaltung der Regierung und des Althingi spiegelt sich im Verkehrsplan wider. Geman Artikel 3 Absatz 1 des Gesetzes Nr.
30/2023 uber Strategien und Aktionspléne im Bereich Infrastruktur legt der Minister dem Althingi wahrend jeder Wahlperiode Vorschlage fir
Parlamentsbeschlisse zu den Strategien fir 15 Jahre in jedem einzelnen Bereich vor. Parallel zur Einreichung eines Strategievorschlags geman
Absatz 1 und im selben Dokument legt der Minister auch einen Vorschlag fiir einen Aktionsplan vor, der in den ersten fiinf Jahren der Laufzeit
der Strategie umgesetzt werden soll. Ein Parlamentsbeschluss fiir einen Verkehrsplan besteht aus einer 15ahrigen Verkehrsstrategie und

einem Aktionsplan, der in den ersten funf Jahren der Laufzeit der Strategie umgesetzt werden soll.
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Der Verkehrsplan umfasst die Finanzierung und Ausgaben fir alle Verkehrssektoren, d.h. Luftfahrt, Straen und Schifffahrt,

einschlieBlich des &ffentlichen Verkehrs, Hafen, maritimer Sicherheit, Sicherheits- und Umweltfragen im Verkehrssektor.

Die Hauptziele des Verkehrsplans sind die Gewahrleistung eines sicheren, komfortablen, wirtschaftlichen und
umweltvertraglichen Verkehrs und die Férderung einer positiven regionalen Entwicklung. Folgende Ziele werden ebenfalls
berucksichtigt:

* Erreichen einer koordinierten Priorisierung und Strategie.

» Um eine effiziente Nutzung der Kapital- und Humanressourcen zu erreichen.

« Ziel ist eine koordinierte Organisation des Transportsektors und eine Zusammenarbeit zwischen den Institutionen des Ministeriums und den unter

seiner Schirmherrschaft stehenden Unternehmen.

Besonderer Wert wird darauf gelegt, dass die Mittel des Staatshaushalts bestméglich eingesetzt werden und dass
die Prioritaten auf einer méglichst objektiven Bedarfsanalyse fur Verkehrsprojekte im ganzen Land und in den einzelnen
Regionen basieren.

Der Verkehrsrat erarbeitet und formuliert einen Vorschlag fir einen Verkehrsplan und legt diesen dem Minister zur

Bearbeitung und Entscheidung vor.

1.3. Erstellung eines Transportplans und Beratung.
Der vom Minister ernannte Verkehrsrat unterbreitet dem Minister einen Vorschlag fiir einen strategischen Verkehrsplan

einschlieBlich eines Finfjahres-Aktionsplans. Im Juli 2025 setzte sich der Verkehrsrat aus folgenden Vertretern zusammen:

« Bragi Por Thoroddsen, Vorsitzender, Vertreter des Ministers.

« Alexandra Jéhannesdattir, stellvertretende Vorsitzende, Vertreterin des Ministers.

* Arnar Pér Saevarsson, nominiert vom Verband der isléandischen Gemeinden.

Valgerdur Gréta Benediktsdottir, Projektmanagerin fiir den Verkehrsplan, arbeitete mit dem Verkehrsrat zusammen,
auRerdem waren Armni Freyr Stefansson, Biiroleiterin, Séley Ragnars-déttir, Projektmanagerin, Katrin Palsdottir, Rechtsanwaltin,
und Fridfinnur Skaftason, Spezialistin, alle vom Verkehrsbiro des Infrastrukturministeriums, an der Arbeit beteiligt.

Der Arbeitsprozess.
Der aktuelle Verkehrsplan basiert auf einem seit einiger Zeit laufenden Konsultationsprozess, der im Sommer 2025 mit

einer Reihe von Treffen des Infrastrukturministers im ganzen Land abgeschlossen wurde. Er stiitzt sich zudem teilweise auf

den vorherigen politischen Prozess zur Verkehrsplanung. Dessen wichtigste Ergebnisse waren eine Situationsanalyse mit

Handlungsoptionen (Griinbuch) und ein Politikentwurf (Weibuch). Im Rahmen der Erstellung des Griinbuchs fanden vom 3.

Marz bis 9. April 2021 &ffentliche Anhérungen in allen Regionen des Landes statt. AnschlieBend wurde das Griinbuch im

Sommer 2021 auf dem Konsultationsportal der Regierung zur &ffentlichen Konsultation eingereicht (Aktenzeichen S-142/2021).

Zur Erstellung des WeiRbuchs wurden im Oktober 2022 ebenfalls 6ffentliche Anhérungen in allen Regionen des Landes

durchgefihrt. Alle Anhérungen erfolgten in enger Zusammenarbeit mit den regionalen Gemeindeverbanden. Das Weilbuch

wurde zusammen mit einem Bericht zur Umweltvertraglichkeitspriifung des Plans schliefRlich im Méarz und April 2023 fiir sechs

Wochen zur 6ffentlichen Konsultation vorgelegt. Ein Entwurf des Verkehrsplans fiir die Jahre 2024-2038 wurde ebenfalls am

13. Juni 2023 im Konsultationsportal veréffentlicht (Aktenzeichen S-112/2023), und die Angelegenheit stand bis zum 31. Juli zur Kommentierung offen. Insgesamt

Es gingen 79 Kommentare ein, die meisten davon von juristischen Personen wie Kommunen, Verbanden und der Wirtschaft.

22 Kommentare stammten von Privatpersonen. Daraufhin wurden die Beddrfnisse von Menschen mit Behinderungen im

offentlichen Nahverkehr als Schwerpunktthema aufgenommen. Ebenfalls neu hinzugekommen sind ein Projekt zur

Machbarkeitsstudie fir den Bau eines Tunnels zu den Vestmannaeyjar-Inseln (bereits abgeschlossen), ein Projekt zur

technologischen Entwicklung im Verkehrssektor sowie ein Projekt zur Uberpriifung der Winterdienstvorschriften.
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Konsultationsgespréche des Infrastrukturministers im August 2025.

Im August 2025 veranstaltete der Infrastrukturminister im ganzen Land 6ffentliche Blrgerversammlungen, um sich unter dem Titel
,» Investitionen in die Infrastruktur der Zukunft“ zu den Politikfeldern des Ministeriums zu beraten. Die Versammlungen fanden in Borgarnes,
isafjoréur, Blonduds, Akureyri, Egilsstadir, Selfoss und Reykja-nesbaer statt. Sie waren dffentlich zuganglich, gut besucht und die
Diskussionen angeregt. Ziel der Versammlungen war es, die Meinungen von Anwohnern und Kommunalbeamten zu den Politikfeldern
des Ministeriums — 6ffentlicher Verkehr, Kommunal- und Regionalentwicklung, Telekommunikation und digitale Infrastruktur — einzuholen.
In der Ankiindigung der Ministerversammlung hiel’ es, dass im Spétherbst ein Verkehrsplan vorgelegt werden solle und die Anwohner
Gelegenheit hatten, dem Minister ihre Ansichten mitzuteilen. Die Mitarbeiter des Ministeriums notierten die Anmerkungen der Anwohner

und versuchten, diese im Zuge der laufenden Arbeiten am Verkehrsplan so weit wie méglich zu berticksichtigen.

Die Ministerreihe schloss am 28. August 2025 im Infrastrukturparlament in Reykjavik. Der Infrastrukturminister hielt die
Eroffnungsrede, und als Ehrengast war Jari Kauppila, Direktor des Internationalen Transportforums (ITF), anwesend. Kauppila hielt
einen interessanten Vortrag Uber den Wert der Infrastrukturentwicklung und Méglichkeiten ihrer Finanzierung im internationalen Kontext.
Auch der Premierminister und der Minister fur Finanzen und Wirtschaft sprachen im Parlament, ebenso wie zahlreiche weitere Teilnehmer,
die in ihren Vortragen die Entwicklung und Sicherheit der Verkehrs- und Telekommunikationsinfrastruktur aus verschiedenen Perspektiven

beleuchteten.

Weitere Analysen.

Parallel zum Konsultationsprozess haben Arbeitsgruppen an neuen Analysen und Vorschlagen gearbeitet.

Eine Arbeitsgruppe zum &ffentlichen Nahverkehr zwischen der Hauptstadtregion und dem Flughafen Keflavik legte im Oktober
2024 einen Bericht mit 15 MaRnahmenvorschlagen zur Starkung des 6ffentlichen Nahverkehrs zwischen der Hauptstadtregion
und dem Flughafen Keflavik bis 2030 vor. Grundlage hierfiir war eine Vision fir den 6ffentlichen Nahverkehr bis 2040. Zu den
vorgeschlagenen MaRRnahmen gehdren die Verbesserung des Angebots bestehender Buslinien, die Verbesserung des Zugangs
zum offentlichen Nahverkehr fur verschiedene Bevélkerungsgruppen und die Vorbereitung zukinftiger Einrichtungen fur den
offentlichen Nahverkehr.

Der Flughafen Keflavik und die Vorbereitungen auf die Energiewende.

Eine Arbeitsgruppe zur Machbarkeit eines Tunnels zwischen dem Festland und den Inseln legte im Herbst 2024 einen Bericht vor.
Die Gruppe kam zu dem Schluss, dass eine schrittweise Untersuchung der Gesteinsschichten und des Meeresbodens entlang
der geplanten Tunneltrasse erforderlich sei, bevor eine neue Kostenschatzung und eine Machbarkeitsbewertung des Tunnels
erstellt werden kénnten. Es wurde zudem angenommen, dass die Vorteile des Projekts erheblich wéren, insbesondere aufgrund
der signifikanten Zeitersparnis und des erhéhten Touristenaufkommens.

Die Mautgebuhren sollen die Infrastrukturkosten ganz oder teilweise decken. « Die Arbeitsgruppe fir Aktive

Mobilitatspolitik fur Kleinfahrzeuge legte im Juni 2025 einen Bericht vor. Dieser enthielt Vorschléage fur eine umfassende
Regierungspolitik und einen Aktionsplan fir Aktive Mobilitat und Kleinfahrzeuge. Die Politik skizziert einen Weg zu einer
Zukunftsvision, in der das soziale Umfeld vielféltige Verkehrsmittel unterstutzt. Die Infrastruktur fur FuBgénger, Radfahrer und

Kleinfahrzeuge ist sicher und so gestaltet, dass Aktive Mobilitét ganzjahrig attraktive und zugéngliche Optionen bietet.
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Umweltvertraglichkeitspriifung eines Verkehrsplans.

Es wurde eine Umweltvertraglichkeitspriifung des Plans durchgefiihrt und ein Umweltbericht zur Bewertung der Auswirkungen
des Verkehrsplans zusammen mit einem Vorschlag fiir eine parlamentarische EntschlieBung im Herbst 2023 eingereicht. Eine
Aktualisierung des Umweltberichts, der dem letzten Vorschlag fur eine parlamentarische EntschlieBung zum Verkehrsplan im Herbst
2023 beigefugt war, wird nicht als notwendig erachtet. Der Grund hierfur ist, dass der vorherige Umweltbericht bereits eine Erdrterung
der hier vorgeschlagenen Hauptprojekte enthielt. Hinsichtlich der Umweltauswirkungen werden die Anderungen daher als unbedeutend,

insbesondere im Hinblick auf negative Umweltauswirkungen, angesehen.

2. Ziele, Schwerpunkte und MaBnahmen.
Die in diesem Verkehrsplan dargelegten Strategien, Schwerpunkte und Mafinahmen bieten groe Chancen fur Fortschritte sowohl
fur die Offentlichkeit als auch fiir die Wirtschaft und werden die Wettbewerbsfahigkeit einzelner Regionen und des Landes insgesamt

starken.

2.1. Kennzahlen fiir die Verkehrsplanung.

Bei den Kennzahlen geht es um den Weg zum Erfolg bei der Erreichung der Ziele eines Verkehrsplans.

Tabelle 12. Kennzahlen fiir bezahlte Transportleistungen.

Status 2024 Kriterien 2026 Krit¢rien 2030
Anzahl der Fahrgaste, die den 6ffentlichen Nahverkehr im 11.900 15.780 20.514
Hauptstadtgebiet nutzen (in Tausend)
B Anteil des 6ffentlichen Nahverkehrs, des Radfahrens und des 25 %* 26 % 28 %
ZufuBgehens im Hauptstadtgebiet
C Anteil des offentlichen Nahverkehrs, des Radfahrens und des 25 %~ 26 % 28%
ZufulRgehens aulerhalb des Hauptstadtgebiets
D Unjbefestigte StraRenoberflache auf HauptstraRen auRerhalb des 215 km 206 km 174 km
Hochlands *Reiseverhaltensumfrage 2022.
Tabelle 13. Kennzahlen fiir sichere Transporte.
Status 2024 Kriterien 2026 Krit¢rien 2030
A Anzahl der Verkehrstoten und Schwerverletzten: 241 B Anzahl der vefletzten 132 107
Seeleute C Flugunfalle und schwere 80 126 102
Zwischenfalle in der kommerziellen Luftfahrt von in Island 1,69 0,78 0,69

registrierten Flugzeugen, gemessen pro 10.000
Flugbewegungen

D Trennung der Fahrtrichtungen, Prozentsatz der Stralen tiber 7.000 73,2 % 779 % 83,1 %
ADU mit einer Hochstgeschwindigkeit von >70 km/h.

E Anlzahl der einspurigen Briicken auf der Ringstrae 29 26 22

Tabelle 14. MaBnahmen fiir einen effizienten Transport.

Status 2024 Kriterien 2026 Krit¢rien 2030
Unfallkosten pro gefahrenem Kilometer (ISK/gefahrener Kilometer) 13,6 9,8 8.0
B. Transportkosten der Haushalte 15,7 % 15,2 % 15,2 %

Tabelle 15. Indikatoren fiir einen umweltvertréaglichen Verkehr.

Status 2024 Kriterien 2026 Kriterien 2030

A Treibhausgasemissionen aus dem 898" 855 812
StraRenverkehr (kt CO2-Aquivalent)

B Arfteil umweltfreundlicher Pkw im StraRenverkehr 18% 18% 26 %

* Vorléufige Zahlen fiir die Treibhausgasemissionen im Jahr 2024.
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Tabelle 16. MalBnahmen fiir eine positive regionale Entwicklung.
Status 2024 Kriterien 2026 Kijiterien 2030
Anzhhl der Fahrgaste in 6ffentlichen Bussen zwischen 277.150 280.000 280.000
Siedlungen
B Ahzahl der Passagiere auf Inlandsfliigen 695.000 695.000 695.000
C Lange der befestigten Verbindungsstraen 1.391 1.434 1.545

2.2. Auswirkungen auf die islandische Gesellschaft.

Die Schwerpunkte und Mafnahmen des Verkehrsplans haben weitreichende Auswirkungen auf die islandische Gesellschaft.

Internationaler Einfluss.

Man schétzt, dass Verkehrsunfalle die islandische Gesellschaft jahrlich tiber 84 Milliarden ISK kosten.
MaRnahmen und Schwerpunkte im Verkehrssektor zielen daher seit Langem darauf ab, die Zahl der Unfélle zu senken und die Sicherheit in
allen Verkehrsbereichen zu erhéhen. Im internationalen Vergleich haben wir Erfolge erzielt und gehdren zu den européischen Landern mit

den wenigsten Verkehrstoten pro Kopf. Zukunftig soll Island zu den fiinf europdischen Landern mit den wenigsten Verkehrstoten zahlen.

innen, basierend auf der Anzahl der Personen.

Island verfiigt tGber ein bequemeres Verkehrsnetz als die meisten anderen Nationen. Innerhalb Islands sind Luft- und Seewege die
einzigen verfligbaren Transportmittel zwischen Landern. Detaillierte Analysen wurden zum Zusammenhang zwischen Verkehr und anderen
Wohlstandsindikatoren durchgefiihrt. Der vom Verband Européischer Flughafen verdffentlichte ,Airport Industry Connectivity Report 2024
besagt, dass eine Steigerung der Flugverbindungen um 10 % zu einem Anstieg des BIP pro Kopf um 0,5 % fihrt. Starke internationale
Flugverbindungen und die Starkung internationaler Flughé&fen tragen neben der islandischen Prasenz und dem Besitz internationaler
Fluggesellschaften auch zur Wettbewerbsfahigkeit des Landes im Hinblick auf junge und gut ausgebildete Fachkréfte bei. Dies erhoht die
Resilienz des Landes und stérkt seine Position im internationalen Verkehr, sowohl im Tourismus als auch im Guterverkehr. Die Starkung des
Luftverkehrs und der Wettbewerbsfahigkeit der internationalen Luftfahrt wird somit den Wohlstand férdern und zu vielen Verbesserungen in

Island beitragen.

Der Klimawandel aufgrund des Anstiegs der Treibhausgaskonzentrationen in der Atmosphére gewinnt zunehmend an Bedeutung. Island
hat sich international zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen verpflichtet und arbeitet im Einklang mit dem Klimaschutzplan der
islandischen Regierung. Ein GroBteil der direkten Emissionen des Landes stammt aus dem Verkehrssektor, insbesondere dem StralRenverkehr.
Schwerpunkte, Malnahmen und Prioritdten konzentrieren sich daher verstérkt auf die Emissionsreduzierung. Wichtige Schritte in diese
Richtung sind die Energiewende im Verkehrssektor und die Verdnderung von Reisegewohnheiten. Erfolge in diesem Bereich werden den
Verbrauch importierter fossiler Brennstoffe in den kommenden Jahren verringern und umweltfreundliche Reisealternativen wie den &ffentlichen
Nahverkehr, das Radfahren und ZufuRgehen stérken. Trotz des Riickgangs der Treibhausgasemissionen sind bereits Veranderungen in der
Natur eingetreten, und Prognosen sagen eine Zunahme dieser Veranderungen voraus. Steigende Meeresspiegel, schmelzende Gletscher
und der Klimawandel sind Beispiele fir Veranderungen, die die Infrastruktur

und den Verkehrsbetrieb beeintréchtigen kénnen. Es wurden bereits Schwerpunkte und MaRnahmen formuliert, um sicherzustellen,
dass sich die Infrastruktur an diese Veranderungen anpasst. Die Uberwachung der Veranderungen wird verstarkt und die Reaktionen der

Beteiligten werden koordiniert, um Verkehrsstérungen zu vermeiden.

Regionen.

Lebensqualitédt und Wohlstand in allen Teilen des Landes hangen stark von einem bequemen und sicheren &ffentlichen Nahverkehr ab.

Die Themen und Schwerpunkte im Verkehrswesen variieren jedoch von Region zu Region.
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Ein Schltsselfaktor fiir die Sicherheit ist eine gut erhaltene und instand gehaltene Verkehrsinfrastruktur. Im Rahmen der
Bewertung der nationalen Wettbewerbsfahigkeit durch das Weltwirtschaftsforum im Jahr 2019 wurde die islandische
Verkehrsinfrastruktur hinsichtlich ihrer Qualitat bewertet. Sie schnitt im Vergleich zu traditionellen Vergleichslédndern in den
nordischen Landern oder in Westeuropa schlecht ab. Die islandische StraRenverwaltung schatzt den kumulierten
Instandhaltungsbedarf des nationalen StralRennetzes auf rund 180 Milliarden ISK. Isavia schatzt den kumulierten
Instandhaltungsbedarf der Inlandsflugh&fen auf rund 16 Milliarden ISK. Die erhdéhten Mittel fur die StraReninstandhaltung in
diesem Verkehrsplan sind ein wichtiger Schritt zum Erhalt des Wertes der Stral3eninfrastruktur des Landes. Es ist wichtig,
dass die Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur langfristig ausreichen, um die Sicherheit zu gewahrleisten und
sicherzustellen, dass das Verkehrssystem den Bedurfnissen des Landes und der Entwicklung der Industrie, sei es im
Tourismus oder im Exportsektor, gerecht wird.

Das Autobahnnetz ist die wichtigste Verbindung zwischen Gemeinden innerhalb und zwischen Regionen. Die Strallen
beférdern den Hauptverkehr von Personen und Giitern sowie eine stetig wachsende Zahl von Touristen. Der Ausbau, die
Instandhaltung und der Betrieb des Autobahnnetzes sind daher entscheidend fur die Wettbewerbsfahigkeit der Regionen und
die Férderung der Wohnortfreiheit. Umfangreiche Investitionen in Neubau und Instandhaltung tragen zu diesen Zielen bei.
Zu den geplanten Hauptprojekten zéhlen der groRflachige Ausbau der Vestfjardi-vegur, Skégarstrandarvegur,
Norddausturvegur durch Brekknaheidi, Norddausturvegur durch Skjalfanda-fljot, Bardardalsvegur, der Hringvegur durch
Sudurfjsréur und Lagarfljot, durch Lon und bei Skaftafell sowie der Axarvegur durch Oxi. Die Trennung der Fahrtrichtungen
auf den Hauptverkehrsstrallen aus dem Hauptstadtgebiet, Reykja-nesbraut, Sudurlandsvegur und Vesturlandsvegur, wird
zu einem flissigeren Verkehr und einer Verringerung der Unfélle beitragen.

Der Gutertransport zwischen den Regionen erfolgt iberwiegend per Pkw auf den nationalen StraRen des Landes. Der
StralRenverkehr hat in den letzten Jahren rasant zugenommen, ebenso der Schwerlastverkehr mit den damit verbundenen
Investitionen in die StralReninstandhaltung. Eine Starkung der Kistenschifffahrt und eine Erhéhung ihres Anteils am
Gutertransport kénnten die Belastung und den Verschleil® der Stralen deutlich verringern.
sowie die Reduzierung des CO2-FuBabdrucks des Guterverkehrs in diesem Land.

Die Kooperationsprojekte Hornafjardarfljot, Olfusa, Oxi, Reynisfjall, Sundabraut und der zweigleisige Ausbau der
Hvalfjardarganga haben gemeinsam, dass sie durch kiirzere Fahrzeiten einen grofRen gesellschaftlichen Nutzen schaffen.
Die soziobkonomische Bewertung von Sundabraut hat somit einen enormen gesellschaftlichen Nutzen nachgewiesen.
Insgesamt belduft sich der nationale wirtschaftliche Nutzen je nach Umsetzung auf 186—236 Milliarden ISK.

Mit der Eréffnung der Sundabraut-Strale kénnte das tagliche Fahrpensum im Hauptstadtgebiet um 150.000 km reduziert
werden. Der Bau starkt die Hauptstadtregion und verbessert ihre Anbindung an den Westen und Nordwesten des Landes.
Die geplante Mauterhebung beriicksichtigt die Vorteile des Projekts und die dadurch entstehende Zahlungsbereitschaft.
Verkehrsteilnehmer profitieren somit mehr von den neuen Strecken, als sie an Mautgebihren zahlen. Erfahrungen mit
ahnlichen Projekten zeigen, dass kirzere Strecken und Reisezeiten vielfaltige positive indirekte Auswirkungen auf Regionen

haben und deren Wettbewerbsfahigkeit starken kénnen.

In vielen Gegenden sind unterirdische Tunnel die einzige Mdglichkeit, eine gute ganzjéhrige StraBenverbindung zwischen den Siedlungen zu gewahrleisten.
Tunnel spielen eine entscheidende Rolle bei der Anbindung von Industriegebieten, der Starkung der regionalen Entwicklung
und der Verbesserung der Verkehrssicherheit. Im ganzen Land gibt es wichtige Tunneloptionen, wobei der Bedarf in den
Westfjorden, Tréllaskagi und Ostfjorden besonders dringlich ist. Bei der Priorisierung der Tunnelprojekte wird der Sicherheit
der Verkehrsteilnehmer hochste Prioritat eingerdumt. Schwindelerregende und geféhrliche Engpéasse auf Bergstrallen
werden vermieden, und Anwohnern und Unternehmen wird ganzjahrig ein sicherer Transport gewahrleistet. In vielen Teilen
des

Landes besteht ein Grofiteil des nationalen StralRennetzes noch immer aus SchotterstraRen. Kontinuierliche Bemihungen
um den Ausbau von VerbindungsstralRen mit festem Belag, kombiniert mit einer aktiven Priorisierung, werden dafir sorgen,

dass der Anteil des Gesamtverkehrs auf islandischen StraRen auf Schotterstrallen stetig sinkt. Dies wird die Sicherheit erhéhen und
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Der Verkehr wird flissiger, insbesondere auf Schulbusstrecken, und die Méglichkeiten zur Schaffung von Arbeitsplatzen in
landlichen Gebieten werden zunehmen.

Der o6ffentliche Nahverkehr war und ist ein wichtiger Faktor bei der Reduzierung von Treibhausgasemissionen im
Verkehrssektor, der Angleichung der Lebensverhéltnisse, der Starkung und Erweiterung von Arbeitsplatzen, Dienstleistungs-
und Schulgebieten sowie der Verbesserung der Erreichbarkeit und Gleichstellung der Bevélkerung im ganzen Land. GemaR der
regionalen Politik werden die &ffentlichen Verkehrsdienste ausgebaut, beispielsweise durch eine starkere Integration der

Streckennetze zu Lande, in der Luft und auf dem Wasser sowie die Einfihrung eines gemeinsamen Informationsportals. Im

Hauptstadtgebiet wird in Zusammenarbeit mit den umliegenden Gemeinden die Infrastruktur fiir alle Verkehrstrager umfassend
modernisiert. Der rechtzeitige Ausbau der Hauptstralen, insbesondere der Bau von Hochstrallen in Schachten, wird den
Verkehr erleichtern, die Umweltbelastung reduzieren und eine menschenfreundlichere Bebauung entlang der Hauptverkehrsadern
ermdglichen. Der Ausbau des hochwertigen 6ffentlichen Nahverkehrs, insbesondere der City Line, zusammen mit einem neuen
Hauptradwegenetz, ist daher ein Schlusselfaktor fiir die Entwicklung der Region hin zu einer nachhaltigeren Stadtgesellschaft.
Ein héherer Anteil des &ffentlichen Nahverkehrs am Reiseverhalten in der Region wird den Verkehr entlasten und die Zunahme
von Staus einddmmen. Eine nachhaltigere Gesellschaft tragt wesentlich zur Steigerung der Lebensqualitat und zur Starkung
der Wettbewerbsfahigkeit der Region bei. Die Hauptstadtregion steht jedoch im Wettbewerb um Fachkréafte mit GroRstédten in
den Nachbarlandern. Ein zentraler Bestandteil der Finanzierung des Verkehrsverbundes ist die Erhebung von Express- und
Verkehrsgebihren. Diese Gebuhren unterscheiden sich in der Regel von herkémmlichen Gebuhren dadurch, dass sie innerhalb
von 24 Stunden schwanken. Sie sind wahrend der Hauptverkehrszeiten héher als aufRerhalb dieser Zeiten, was zu einer
effizienteren Verteilung des Verkehrsaufkommens und einer besseren Auslastung der Infrastruktur beitrégt und gleichzeitig
Staus reduziert.

Die landesweiten Bauprojekte, die gemal dem Verkehrsabkommen, dem Tunnelplan oder den Kooperationsprojekten ziigig
vorangetrieben werden, gehen davon aus, dass die Finanzierung ganz oder teilweise durch StraRenbenutzungsgebihren erfolgt.
Die weitere Umsetzung dieser Gebuhrenerhebung erfolgt durch ein gemeinsames Projektbiro des Infrastrukturministeriums
und des Ministeriums fiir Finanzen und Wirtschaft. Es ist wichtig, dass die staatlichen Einnahmen aus dem StralRenverkehr
kiinftig die notwendigen Investitionen decken, die Flexibilitat fir die Beschleunigung wirtschaftlich rentabler Projekte schaffen
und die Anreize fir die Energiewende aufrechterhalten. Dabei wird zudem darauf geachtet, dass die Einnahmen gerecht auf
alle Burger verteilt werden. Die Auswirkungen auf die Transportkosten innerhalb der Regionen sowie auf verschiedene
Bevdlkerungsgruppen werden beriicksichtigt.

Berufsleben.

Investitionen in Hafen werden die wirtschaftliche Grundlage des Landes starken und neue Geschéaftsméglichkeiten schaffen.
Zu den gréBten Hafenausbauprojekten der kommenden Jahre zahlen borlakshéfn, der Hafen von Njardvik und der Hafen von
Saudarkrokur. Alle diese Projekte werden voraussichtlich zur Schaffung von Arbeitsplatzen in den Hafen selbst und den

umliegenden Gemeinden beitragen und somit die Lebensqualitdt und den Wohlistand steigern.

Das Wirtschaftswachstum und die industrielle Entwicklung im ganzen Land hdngen maRgeblich davon ab, dass der
Transport zwischen den Regionen, von den Produktionsstatten zu den Exportstandorten, das ganze Jahr tber reibungslos funktioniert.
Der Transport stellt eine Belastung fur die Infrastruktur dar, und die geforderte Zuverlassigkeit erfordert einen guten
Service, insbesondere im Winter. Die Festlegung klarer Land- und Seewege gewahrleistet, dass Entwicklung und
Instandhaltung diese Belastung beriicksichtigen. Der Ausbau des Winterdienstes wird die Zuverldssigkeit und
Sicherheit des Winterverkehrs weiter erhdhen und zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft im
ganzen Land beitragen.

Der Winterdienst ist nicht nur fir den Guterverkehr wichtig, sondern auch ein wichtiger Sicherheitsfaktor fir das ganze
Land, beispielsweise fir das Gesundheitswesen und den Rettungsdienst. Zuverlassige Transportméglichkeiten das ganze Jahr

Uber sind fir alle Verkehrsteilnehmer wichtig und ein Schlusselfaktor fur die Starkung der Sicherheit.
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Arbeitsmarktregionen. Eine gute Arbeitsmarktregion férdert die wirtschaftliche Entwicklung, da Unternehmen ihre Arbeitskrafte in
einem gréReren Gebiet als nur ihrem lokalen Standort rekrutieren kénnen. Gleichzeitig starkt dies die Position der Arbeitnehmer,
da sie sich an mehr Orten als nur ihnrem Wohnort bewerben kénnen. Dies tréagt zu mehr Effizienz und besseren Chancen fir
Arbeitnehmer und Unternehmen bei.

Die Energiewende im Verkehrssektor erdffnet groRe Chancen fiir Wirtschaft und Gesellschaft. Besonders vielversprechend
sind die Méglichkeiten der Elektromobilitat in der Luftfahrt, insbesondere im Inlandsflugverkehr. Treibstoffkosten machen einen
GroRteil der Betriebskosten in der Luftfahrt aus, weshalb die Energiewende zu mehr Fligen fuhren kénnte. Die zunehmende
Bedeutung heimischer und umweltfreundlicher Energiequellen im Verkehrssektor wird Kosten, Betriebsrisiken und
Umweltbelastungen reduzieren. Hafen bieten grofRes Potenzial als Energiezentren furr die Erneuerung der Energiequellen im
Verkehrssektor der Zukunft. Sie verbinden See- und Landverkehr und werden zunehmend der Energieerzeugung, dem
Energievertrieb und der Energieverteilung dienen. Die meisten Héfen sind Knotenpunkte mit Anbindung an das Stromnetz, die
Treibstoffverteilung und den Transportsektor. Mit moderaten Entwicklungskosten kénnten sie zu ,Energiezentren* ausgebaut
werden, in denen Elektro- und Wasserstofffahrzeuge geladen, Schiffe mit Landstrom versorgt und griine Kraftstoffe wie
Wasserstoff, Methanol oder Ammoniak gelagert und verteilt werden kénnen. Hafen sind zudem wichtige Umschlagplatze fir

Guter. Die Zukunftsaussichten sind vielversprechend.

Die breite Offentlichkeit.

Der Verkehr hat einen sehr bedeutenden Einfluss auf den Alltag der Isldnder und ist ein Schlusselfaktor fir die zukinftige
soziodkonomische Entwicklung. Die im Verkehrsplan dargelegten Prioritdten haben weitreichende Auswirkungen auf die
Entwicklung des Verkehrswesens und der Gesellschaft insgesamt.

Durch den Ausbau des &ffentlichen Nahverkehrs und der Infrastruktur fir FuBgéanger, Radfahrer und Pkw sollen praktikable
Alternativen fir den taglichen Weg zur Arbeit geschaffen werden. Ein umweltfreundlicher und effizienter &ffentlicher Nahverkehr
zwischen dem Hauptstadtgebiet und dem Flughafen Keflavik wird den Tourismus ankurbeln und die Serviceleistungen fir die
Bevdlkerung verbessern. Loftbru wird weiterhin die Erreichbarkeit fir Einwohner mit Wohnsitz aulerhalb des Hauptstadtgebiets
und auf Inseln gewahrleisten. Dadurch wird gefordert, dass die Menschen die Mdglichkeit erhalten, ihre Transportkosten und die
Umweltbelastung zu reduzieren. Gleichzeitig werden die Kosten fiir diejenigen gesenkt, die mit dem Pkw unterwegs sind.
Analysen zeigen zudem, dass ein Erfolg in diesem Bereich insbesondere den Bedirfnissen von Menschen mit geringem

Einkommen, jungen Menschen, Studierenden und Senioren gerecht wird.

Das Reisen fur Menschen mit Behinderungen zwischen den Regionen wird durch eine verbesserte Zugéanglichkeit
der offentlichen Verkehrswege sowie durch Verbesserungen an &ffentlichen Bushaltestellen und Flughafenterminals
erleichtert.

Verschiedene MalRnahmen werden weiterhin zur Reduzierung von Unféllen in allen Verkehrssektoren beitragen. Diese
MaRnahmen basieren auf Forschung und Analyse, um ihre Wirksamkeit zu maximieren. Es liegen bereits Analysen vor, die die
MaRnahmen hinsichtlich Geschlecht und Altersgruppen differenzieren. Die Anzahl gefahrlicher Stralenabschnitte wird stetig
sinken, unter anderem durch eine umfassende Verkehrssicherheitsbewertung des Autobahnnetzes. Eine sichere
Mobilfunkverbindung auf allen Haupt- und VerbindungsstralRen trégt ebenfalls zu mehr Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmer bei

und unterstitzt zudem potenzielle technologische Entwicklungen im Bereich der Fahrzeugautomatisierung.

Die Fokussierung auf die Reduzierung der lokalen Umweltauswirkungen des Verkehrs zielt darauf ab, Belastigungen wie
L&rm und Luftverschmutzung durch den Verkehr zu verringern. Dartber hinaus bieten MaRnahmen zur Férderung der
Energiewende, wie der Ausbau der Ladeinfrastruktur, der Bevélkerung die Méglichkeit, ihre Transportkosten und die

Umweltbelastung zu reduzieren.
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2.3. Besondere Schwerpunkte

In diesem Verkehrsplan werden bei den Schwerpunkten und MalRnahmen neue Herausforderungen berticksichtigt und

die Ergebnisse von Analysen, die zu einzelnen Verkehrsfragen durchgefiihrt wurden.

Aktives Reisen — Richtlinienentwurf.

Investitionen in die Infrastruktur fur aktiven Verkehr bringen erhebliche soziale und wirtschaftliche Vorteile. Die verstarkte
Nutzung aktiver Verkehrsmittel reduziert den Autoverkehr und die damit verbundenen Staus, was zu einem effizienteren Verkehr,
kirzeren Reisezeiten, weniger Larm und geringerer Umweltbelastung fihrt. Der Ausbau der Infrastruktur fur aktiven Verkehr erhéht
die Sicherheit schwéacherer Verkehrsteilnehmer und senkt die Unfallkosten. Einwohner von Kommunen, die Wert auf gute
Einrichtungen fur FuRgénger und Radfahrer legen, profitieren ganzjéhrig von einem besseren Zugang zu vielfaltigeren und

kostengunstigeren Verkehrsmitteln.

Die verstarkte Nutzung aktiver Verkehrsmittel senkt die Transportkosten der Haushalte, da weniger Autos benétigt werden und
die Kraftstoff- und Wartungskosten sinken. Studien belegen zudem, dass sich jede in Rad- und FuRwege investierte Krone um ein
Vielfaches auszahlt — durch eine verbesserte offentliche Gesundheit und einen geringeren Bedarf an Investitionen in teure
Infrastruktur fur den Autoverkehr.

Im September 2024 setzte der Infrastrukturminister eine Arbeitsgruppe zur Entwicklung einer Strategie fir aktiven Verkehr
und kleine Fahrzeuge ein. Die Arbeitsgruppe legte im Juni 2025 einen Strategieentwurf sowie einen Aktionsplan vor. Der

Strategieentwurf ist Bestandteil dieses Verkehrsplans; der Bericht der Arbeitsgruppe ist im Anhang zu finden.

Resilienz und Doppelnutzung der Infrastruktur.

Die Resilienz von Infrastruktur- und Verkehrssystemen gewinnt angesichts der Entwicklungen in der internationalen
Sicherheitspolitik, der vielfaltigen Bedrohungen und der anhaltenden Naturkatastrophen im ganzen Land zunehmend an Bedeutung.
Es ist dringend erforderlich, die kritische Infrastruktur, die Vorschriften und die Verfahren des Landes im Hinblick auf die notwendigen
MaRnahmen im Notfall zu erfassen. Ebenso wichtig ist es, die Doppelnutzung von Infrastruktur zu berticksichtigen. Dabei geht es
darum, essenzielle Infrastruktur, die taglich fur zivile Zwecke genutzt wird, so umzugestalten, dass sie auch fir Notfélle eingesetzt
werden kann.

Island beteiligt sich an der Nordischen Verkehrsresilienzpolitik (NTPC), die darauf abzielt, die Widerstandsféhigkeit
und Sicherheit kritischer Verkehrssysteme in Krisen- und Notfallsituationen sowohl aus ziviler als auch aus
militarischer Sicht zu verbessern. Dies beinhaltet die Identifizierung wichtiger Verkehrsinfrastrukturen und -routen
zwischen den nordischen Léndern fur den Einsatz in Krisen- und Notfallsituationen.

Die Strategie zielt darauf ab, die langfristige Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur mit den Planen fir deren Nutzung in
Gefahren- und Notféllen in Einklang zu bringen. Dabei muss besonderer Wert auf die Erhaltung und Starkung der
Widerstandsfahigkeit dieser Hauptverkehrsinfrastruktur sowie potenziell geeigneter Alternativrouten gelegt werden.

Die Strategie wird im Fruhjahr 2026 eingefuhrt.

Stral3ennetz.

Teile des Autobahnnetzes sind noch immer ohne Mobilfunknetz, und es gibt keine konkreten Pléne fiir Verbesserungen. Dies
fuhrt zu Ungleichheiten beim Zugang zu grundlegenden Dienstleistungen, behindert die Schaffung von Arbeitsplatzen und gefahrdet
vielerorts die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer. Mobiltelefone sind fiir Reisende das wichtigste Sicherheitsinstrument. Fehlende
Netzabdeckung auf den Verbindungsstralen schafft Unsicherheit fir ganze Gemeinden und geféhrdet das Wohlergehen der
Verkehrsteilnehmer im Falle eines Unfalls, wenn der Notruf 112 nicht erreichbar ist. Daher ist es notwendig, planbare
Verbesserungen und einen gleichberechtigten Zugang zum Mobilfunknetz fur alle Menschen zu gewahrleisten, unabhéngig davon,

ob sie auf HauptstraRen oder Verbindungsstraen unterwegs sind.
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Die Mobilfunknetzbetreiber sollen den Ausbau eines durchgéngig zuverlassigen Mobilfunknetzes entlang aller HauptstraRen im Tiefland
bis Ende 2028 geméR den Frequenzgenehmigungen der Telekommunikationsbehérde abschlieRen. Fiir Nebenstrallen kénnen die Behérden
den Mobilfunknetzbetreibern keine vergleichbaren Verpflichtungen auferlegen. Angesichts der absehbaren Verbesserungen des Mobilfunknetzes

entlang der HauptstraRBen sollten die Behérden nun auch Verbesserungen an den NebenstraRen in Betracht ziehen.

Durch eine gezielte Politik zur Verbesserung der Mobilitét auf VerbindungsstraRen und damit verbundenen MaRnahmen wird die
Gleichstellung der Geschlechter geférdert, die Verkehrssicherheit verbessert und das StraRennetz modernisiert, sodass technologische

Innovationen besser zum Nutzen des StralRenverkehrs jenseits der Hauptstraen eingesetzt werden kénnen.

Wettbewerbsfahigkeit der internationalen Luft- und Schifffahrt.

Island ist stark vom internationalen Transportwesen abhangig, sowohl iiber See als auch zwischen Regionen. Als Inselstaat ist Island
diesen Kosten besonders stark ausgesetzt, da der Zugang zu anderen, umweltfreundlicheren Transportmitteln fehlt. Internationale Flige und
Schifffahrt spielen daher in der islandischen Gesellschaft eine wichtigere Rolle als in den meisten Nachbarléandern. Die Wettbewerbsfahigkeit

beider Sektoren ist daher eng mit dem wirtschaftlichen Wohlstand und der industriellen Entwicklung des Landes verknUpft.

Die Klimaschutzmafinahmen der EU, insbesondere das Emissionshandelssystem (ETS), stellen eine Herausforderung fur die
Wettbewerbsfahigkeit der Luft- und Schifffahrt dar. GemaR den Regelungen missen Fluggesellschaften und Reedereien auf Strecken innerhalb
der EU Emissionszertifikate erwerben, auf Strecken auRerhalb der EU jedoch nicht oder nur in begrenztem Umfang. Beispielsweise mlssen
internationale Reedereien, die vom européischen Festland nach Nordamerika fahren, 50 % der Kosten fur Emissionszertifikate tragen. Eine
Reederei, die zunachst vom européischen Festland nach Island und von dort weiter nach Nordamerika fahrt, zahlt fur den ersten
Streckenabschnitt 100 % und fir den zweiten 50 % der Kosten. Es wurde darauf hingewiesen, dass die Regelung die Effizienz des Seeverkehrs
Uber den Nordatlantik verringert, indem der Schiffsverkehr vom européischen Festland direkt in die Vereinigten Staaten gelenkt wird, anstatt

einen Zwischenstopp in Island einzulegen. Dasselbe gilt fir Anschlussfliige tiber den Nordatlantik mit Zwischenstopp in Island.

Es bestehen Méglichkeiten zur Weiterentwicklung der Ausbildung sowohl in der Navigation und Luftfahrt als auch in luftfahrtbezogenen Disziplinen.
Die Akteure der verschiedenen Branchen haben diverse Vorschlage unterbreitet, beispielsweise die Integration der Ausbildung in Luftfahrt und
verwandten Fachern in das 6ffentliche Bildungssystem. In der Schifffahrtsbranche bestehen Bedenken hinsichtlich des Riickgangs der Zahl
ausgebildeter Kapiténe in den letzten Jahren. Der Kapitansverband hat daher die Einrichtung einer Fischerei- und Navigationsschule

vorgeschlagen. Der Verband ist Giberzeugt, dass eine solche Schule die Ausbildung in Schiffsfiihrung und Fischerei erheblich verbessern wirde.

Das islandische internationale Schiffsregister ist in den letzten Jahren ebenfalls zuriickgegangen. Derzeit sind dort keine Handelsschiffe
mehr registriert, im Vergleich zu 39 im Jahr 1987. Ein gut funktionierendes islandisches Schiffsregister wiirde die operative Basis islandischer

Reedereien starken und die Nachfrage nach gut ausgebildeten Fachkréaften in der Branche erhhen.

Es wird auBerdem daran gearbeitet, die Anzahl der von islandischen Fluggesellschaften angeflogenen Ziele durch den Abschluss von
Luftverkehrsabkommen sowohl fiir Passagier- als auch fiir Frachtfliige zu erweitern. Dies erhéht die Wettbewerbsfahigkeit der isléandischen
Fluggesellschaften.

Das Infrastrukturministerium hat die Interessen des Landes in Fragen der Luft- und Schifffahrt in Zusammenarbeit mit anderen Ministerien
und Organisationen auf internationaler Ebene, insbesondere innerhalb der Europaischen Union, der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAO) und der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO), stets geschiitzt und wird dies auch weiterhin tun. Darliber hinaus wird das
Ministerium die Férderung von Projekten vorantreiben, die die Wettbewerbsfahigkeit des internationalen Verkehrs von und nach Island steigern

kénnen.
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Férderung der Klistenschifffahrt.

Der Gutertransport per Schiff ist ein energieeffizientes Transportmittel, und der Kraftstoffverbrauch pro transportierter Tonne ist
deutlich geringer als beim StraRBentransport. Das Infrastrukturministerium beauftragte die StraRenverwaltung mit der Analyse von
Méglichkeiten und der Ausarbeitung von MalRnahmen zur Férderung des Seegiiterverkehrs entlang der Kisten Islands anstelle des
Stralenverkehrs. Die StraRenverwaltung legte dem Ministerium im Dezember 2024 einen Bericht vor (Kistenverkehr in Island — Analyse
der Moglichkeiten zur Férderung des Kustenverkehrs ). Im Anschluss an diesen Bericht setzte der Infrastrukturminister im August 2025
eine Arbeitsgruppe fir Kiistenschifffahrt ein. Die Aufgabe der Arbeitsgruppe besteht darin, einen Aktionsplan zur Férderung des
Kustenverkehrs in Island zu erarbeiten, d. h. wie der Gutertransport per Schiff anstelle des Strallenverkehrs gesteigert werden kann, um
unter anderem die Belastung der StralRen und die Umweltbelastung zu reduzieren. Die Arbeitsgruppe wird den Bericht der
StrafRenverwaltung auswerten und analysieren, wie der Gltertransport per Kustenschifffahrt geférdert werden kann, und einen
entsprechenden Aktionsplan vorlegen. Die Vorschldge der Gruppe bilden die Grundlage fiir die weitere Politikentwicklung in diesem

Bereich.

Finanzierung der Stral3eninfrastruktur.

Die Regierung arbeitet seit einiger Zeit an einer Uberpriifung der staatlichen Einnahmen aus dem Verkehr.
Es ist wichtig sicherzustellen, dass der absehbare Investitionsbedarf der kommenden Jahre gedeckt wird. Dies setzt voraus, dass die
Einnahmen aus Fahrzeugen und Verkehr wieder das bisherige Verhaltnis zum BIP erreichen, also etwa 1,7 %. Zudem ist es wichtig, dass

das System flexibel ist und wirtschaftlich rentable Projekte beschleunigt werden kénnen.

Es ist offensichtlich, dass die Entwicklung der StraRBeninfrastruktur fur die Zukunft — sowohl im Neubau als auch in der Instandhaltung
— vor grof3en Herausforderungen steht. Die Staatseinnahmen sinken seit einiger Zeit, bedingt durch sparsamere Fahrzeuge und die
zunehmende Verbreitung von Elektro- und Hybridautos. Letztere filhren zu schwereren Fahrzeugen und damit zu einer erhéhten Belastung
der StralRen. Die EinfUhrung einer kilometerbasierten Maut verknipft die Nutzung der StraBen mit der Mautgebiihr, sodass die Zahlungen
fur die StraRennutzung der tatsachlichen Nutzung entsprechen. Die Weiterentwicklung der Politik kann analysieren, wie lokale und/oder
temporare Mautgebiihren zur Bewéltigung von Verkehrsspitzen beitragen und durch eine bessere Verkehrsverteilung tiber den Tag hinweg
eine effizientere Infrastrukturnutzung und eine Reduzierung der lokalen Umweltbelastung durch Fahrzeuge erméglichen. Mautgebiihren in
angemessener Hohe kénnen héhere Einnahmen sichern und zur Fairness beitragen, da die Nutzer des StraRennetzes fur ihre Nutzung

bezahlen. Gleichzeitig ist es mdglich, den Verkehr durch Mautgebuhren zu steuern und somit die COy-Emissionen zu reduzieren.

Es ist wichtig, dass Mautsysteme fair sind und ihre Auswirkungen auf verschiedene Gruppen sorgfaltig geprift werden, da die Einstellung
gegenuber Mautgebiihren negativ sein kann und diese als ungerecht empfunden werden kénnen, insbesondere wenn es keine Transparenz

daruber gibt, wie die Mautgebiihren erhoben und verteilt werden.

Ein neues System zur Erhebung von Staatseinnahmen aus Fahrzeug- und VerkehrsgebUihren.

Der erste Schritt zur Umstellung der staatlichen Einnahmenerhebung aus Fahrzeug- und Verkehrsgebuhren war die Einfuhrung eines
neuen Gebuhrensystems mit dem Gesetz Nr. 101/2023 uber eine Kilometergebiihr fir die Nutzung von Fahrzeugen mit sauberer Energie
und Plug-in-Hybridantrieb, das am 1. Januar 2024 in Kraft trat. Das neue Gebuhrensystem zielt darauf ab, die Gebluhren starker auf die
Nutzung der Verkehrsinfrastruktur zu verlagern, sodass die Nutzer zahlen. Dieser Ansatz entspricht der Zukunftsvision von Regierungen
weltweit hinsichtlich der Gebuihrenerhebung fur die Nutzung von Verkehrsinfrastruktur. Im nachsten Schritt wird die Kilometergebuihr auch
fur Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor eingefiihrt. Die Kilometergebuhr berticksichtigt das Fahrzeuggewicht und damit den verursachten
StralRenverschleif. Dadurch wird die Geblihr starker an den Beitrag der Fahrzeuge zu den Instandhaltungskosten des StralRennetzes
angepasst. Die Anderungen schaffen nicht nur eine solidere Grundlage fiir die staatlichen Einnahmen, sondern etablieren auch ein

effizienteres und gerechteres Gebuhrensystem fiir Fahrzeughalter und -betreiber.
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Infrastrukturunternehmen.
Im Einklang mit der politischen Erklarung der Regierung, die Investitionen in den Verkehrssektor zu erh6hen und dynamische
Bauprojekte im ganzen Land zu initiieren, beabsichtigt die Regierung, die Blockade beim Tunnelbau zu Gberwinden und die

Instandhaltungsschulden im StraBennetz anzugehen, indem sie Ideen zur Griindung eines Infrastrukturunternehmens pruft.

Im Frihjahr dieses Jahres begannen die politischen Entwicklungsarbeiten an diesem Plan, und im Sommer wurde unter der
Schirmherrschaft des Infrastrukturministeriums, des Biiros des Premierministers und des Ministeriums fir Finanzen und Wirtschaft eine
Steuerungsgruppe eingerichtet, die die Ideen zur Organisation eines Infrastrukturunternehmens weiter ausarbeiten soll.

Ziel des Unternehmens ist die Etablierung einer neuen Finanzierungsstruktur fir den Bau groRer Verkehrsinfrastrukturprojekte.
Als eigenstandige juristische Person wird das Unternehmen auf einer nachhaltigen Finanzbasis operieren und gleichzeitig das soziale

Ziel verfolgen, Projekte von nationaler Bedeutung zu beschleunigen.

Ziel eines Infrastrukturunternehmens ist es, einen schnelleren Fortschritt bei groRen Verkehrsinfrastrukturprojekten zu
gewahrleisten, indem:

« die Kontinuitat der staatlichen Ausgaben fur dieses Thema sicherstellen

» Gewdhrleistung eines professionellen und effizienten Projektmanagements hinsichtlich Vorbereitung und Durchfiihrung

groRere Verkehrsinfrastruktur,

« Aufbau von Spezialkenntnissen in den Bereichen Infrastrukturfinanzierung und Risikomanagement.

Die Priorisierung der Projekte erfolgt auf Grundlage der Ziele und Schwerpunkte, die im gemeinsam genehmigten Verkehrsplan
und Investitionsrahmen im Finanzplan und Budget jeweils festgelegt sind.

Die ersten Projekte, die das Unternehmen in Angriff nehmen wird, sind die Olfusar-Briicke, der Fljéta-Tunnel und die Sundabraut.
Ziel ist es, in den kommenden Monaten erste Vertrage fur jedes Projekt abzuschlieRen. Die Finanzierung des Unternehmens und seiner
Projekte basiert auf vier Saulen:

« Jahrlicher Kapitalbeitrag gemaf einer Vereinbarung mit dem Staat fur die kommenden Jahre

 Fremdfinanzierung mit staatlichen Garantien oder Refinanzierung

» Mauterhebung fiir die dem Unternehmen gehérende Verkehrsinfrastruktur

* Investitionen von Pensionsfonds und anderen Investoren.

Das Unternehmen ist Eigentiimer der von ihm finanzierten Bauwerke. Das Eigentum an den Bauwerken kann nach deren
Inbetriebnahme auf Grundlage einer entsprechenden Vereinbarung an den Staat Ubertragen werden, sofern dies die Geschaftstatigkeit
des Unternehmens nicht beeintrachtigt.

Die Entwicklung eines Infrastrukturunternehmens wird in einer Arbeitsgruppe der drei Ministerien unter Beteiligung der islandischen

StraBenverwaltung fortgesetzt. Ziel ist es, dem Althingi in der Frihjahrssitzung 2026 einen Gesetzentwurf zu diesem Unternehmen

vorzulegen.

3. Grundlegendes Transportnetz.
Definition.

Das grundlegende StraRennetz sind die Hauptstraflen, wie sie in Artikel 8 des Stralengesetzes Nr. 1 definiert sind.
80/2007: ,Hauptstralen sind StraRen, die die Siedlungen des Landes miteinander verbinden. Das so geschaffene Stralennetz soll
stadtische Gebiete mit etwa 100 oder mehr Einwohnern verbinden. Zu den HauptstraRen gehéren auch die verkehrsreichsten Stralen,
die Gemeinden im Hauptstadtgebiet miteinander verbinden.”
Auch Straflen im Hochland, die fir Transport und Tourismus wichtig sind. Endet eine HauptstraRe in einem Stadtgebiet, muss sie bis
zur ersten Querstrale des Stadtgebiets fiihren und dort enden. Es ist jedoch zuléssig, dass eine Hauptstrale einen Flughafen oder

Hafen anbindet, die fur Tourismus und Transport wichtig sind.
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Zum Kernnetz gehéren auch alle planméaRigen Flughafen, wichtige Flugrouten und Hafen sowie Fahr- und
Schifffahrtsrouten entlang der Kiiste und zu den Hafen. Ebenso werden Schifffahrts- und Flugrouten von und nach dem Land
als Teil des Kernnetzes des Verkehrssystems betrachtet.

Der Aufbau des Basisnetzwerks.

Bei der Mittelzuweisung fur den Verkehrsplan haben die Entwicklung des Basisnetzes, dessen Instandhaltung und
Betrieb Prioritét.

Das definierte grundlegende Verkehrsnetz des Landes umfasst fast 4.823 km Straf3en, 38 Hafen und 13 Flughéfen. Die
Verkehrsinfrastruktur ist noch umfangreicher, und das nationale StralRennetz erstreckt sich tiber 12.900 km. Davon sind
4.823 km Fernstraen, 3.510 km Verbindungsstraen, 2.640 km RegionalstralRen und fast 1.980 km NationalstralRen. 5.961
km der StraRen sind asphaltiert. Von den 1.174 Briicken im nationalen StralRennetz sind 632 Briicken.

einspurig, davon waren Ende 2024 bereits 29 Bricken auf der Ringstralie einspurig.

Abbildung 1: Grundlegendes Transportnetz 2025.

Es ist vorgesehen, alle Siedlungen mit etwa 100 oder mehr Einwohnern an das Landnetz anzuschlieRen. Dieses umfasst
auch die Gebiete, die voraussichtlich die wichtigsten fur Fischerei, Tourismus und den Verkehr ins und aus dem Land sind.
Das Landnetz ist durchgehend und durchquert auch stadtische Gebiete, sofern dies der Fall ist. Die Hauptverkehrsadern der
groRten Stadte sind in das Netz eingebunden.
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Abbildung 3: Die meisten Hauptstral3en haben heute eine asphaltierte Oberfldche. Die Abbildung zeigt die Oberfldchenbeschaffenheit von Autobahnen.
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Abbildung 4: Jubildumsverkehr (ADU) im Jahr 2024.

Diese Hafen, die jahrlich mehr als 10.000 Tonnen Guter umschlagen oder an denen mehr als 8.000 Tonnen
Fangfisch angelandet werden, gehéren neben Fahrverbindungen und den dazugehorigen Fahrhafen zum Kernnetz
des Transportplans. Das Kernnetz umfasst 37 Hafen.

Flughafen mit einem aktiven Linienflugbetrieb gelten als Kernflughafen.

Das Strafennetz ist das umfangreichste Verkehrssystem im Kernnetz und daher langwierig.
am teuersten in Bau, Instandhaltung und Betrieb.

3.1. Anderungen am grundlegenden Verkehrsnetz.

Am grundlegenden Verkehrsnetz haben sich seit dem letzten Verkehrsplan nur wenige Anderungen ergeben.
Die Hrafnagilsvegur wurde neu als Fernstral’e ausgewiesen, nachdem die westliche Eyjafjardarbraut aulRerhalb
des Stadtgebiets von Hrafnagil verlegt wurde. Auch die Hallsvegur wird wieder als FernstralBe gefiihrt. Reykhélahofn,
Patreksfjardarhéfn und Helguvikurh&fn werden aufgrund gestiegener Aktivitat in das Kernnetz der Hafen
aufgenommen, wahrend die Hafen von Keflavik und Njardvik aufgrund gesunkener Aktivitdt aus dem Kernnetz
entfernt werden. Mit diesen Anderungen im Kernnetz der Hafen werden FernstraRRen nach Reykhélahofn,
Patreksfjardarh6fn und Helguvikurh&fn definiert, wahrend die FernstraRe nach Keflavik und Njardvikurhéfn, die
Keflavikurvegur, aus dem StraRenregister gestrichen wird. Diese Anderung erfolgt von Vopnafjéréur zu Hlidarvegur
Die Hringvegur wird von einer HauptstraRe zu einer Verbindungsstralle umklassifiziert. Auch die Axarvegur wird von einer Verbindungsstralle
zu einer HauptstraBe umklassifiziert, wahrend die Skriddals- und Breiddalsvegur von HauptstraRen zu Verbindungsstraen umklassifiziert werden.

zwischen Axarvegur und Hringvegur.

Entwicklungsplan fiir den Flughafen Keflavik.

Der Entwicklungsplan fiir den Flughafen Keflavik wurde seit dem letzten Verkehrsplan aktualisiert.
Der aktuelle Plan gilt bis 2045. Er legt Wert darauf, zuklnftige Bauvorhaben durch eine phasenweise Umsetzung
an mégliche Schwankungen im Fahrgastaufkommen anzupassen. Es wird erwartet, dass
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Der Flughafen wird fiir die Energiewende in der Luftfahrt vorbereitet. Ein neuer Bereich fur den Frachtumschlag ist geplant. Zudem wird
besonderer Wert auf die Verbesserung der Erreichbarkeit des Flughafens gelegt, unter anderem durch tiberdachte FuRgangerwege und

Einrichtungen fur verschiedene Verkehrsmittel.

4. Finanzen des Verkehrsplans, Aufschliisselung der Ausgaben.
Eines der Hauptziele des aktuellen Finanzplans ist die Reduzierung der tberméaRigen Sozialausgaben und die Einddmmung der

Staatsausgaben. Ziel ist ein ausgeglichener Haushalt bis 2027. Der Finanzplan wird jéhrlich aktualisiert.

Die Ausweitung des Leistungsumfangs wird sich positiv auf den Rahmen des Verkehrsplans und die Priorisierung
von Projekten und/oder das Niveau der Winterdienste, der allgemeinen Dienste und des 6ffentlichen Nahverkehrs
auswirken.

Im Zeitraum des Plans bis 2040 werden voraussichtlich fast 1.010 Milliarden ISK eingenommen.

wird fiir den Transportsektor bereitgestellt. Das Budget ist wie folgt aufgeteilt:

4.1. Islandische Transportbehorde.
Die Arbeitsweise der islandischen Transportbehdrde wird durch die Strategie der Behérde fir den Zeitraum 2025-2029 geprégt. Im

Mittelpunkt stehen die Sicherheit im Transportwesen, barrierefreie Dienstleistungen, soziale Verantwortung und moderne interne Arbeitsweisen.

4.1.1. Einkommen und Beitrédge.

Die Steuereinnahmen oder, wie es friiher hieR, die Haupteinnahmequellen der islandischen Verkehrsbehérde sind laut Haushaltsplan
die Verkehrssicherheitsgebiihr und die Fahrzeugzulassungsgebihren.

Die von der islandischen Transportbehdrde erhobenen Steuereinnahmen flieRen in die Staatskasse.

Die Betriebseinnahmen stammen aus der Durchfiihrung gesetzlicher Projekte der Agentur. Sie werden fiir den Berichtszeitraum auf 8,3
Milliarden ISK geschatzt und setzen sich zusammen aus jahrlichen Gebuhren fur Betriebslizenznehmer, Serviceeinnahmen aus Neubauten
und Umbauten von Schiffen, Anderungen an bereits erteilten Genehmigungen, erstatteten Kosten fiir eine pannordische Datenbank fiir
Fahrzeuganforderungen und die entsprechenden Fahrzeugtypen (NorType) sowie anderen Sonderprojekten wie der Datenverarbeitung und

der Ausstellung verschiedener Zertifikate.

Es wird erwartet, dass der Beitrag des islandischen Staatshaushalts zur isléndischen Transportbehérde allgemeine gesetzliche
Aufgaben abdeckt. Der Transportsektor wéchst, beispielsweise aufgrund européischer Vorgaben fiir harmonisierte Transportvorschriften,
Verbraucherschutz und Umweltauflagen. Zu den gesetzlichen Aufgaben gehéren die Lizenzvergabe in allen Transportsektoren, die Priifung
von Unternehmen mit Betriebsgenehmigung durch die Behérde, die Inspektion ausléandischer Schiffe und Flugzeuge,
Verbraucherangelegenheiten, die Umsetzung von Sicherheitspldnen und PraventionsmafRnahmen, einschlieflich Schulungen und neuer
Anforderungen an harmonisierte Informationssysteme. Der Gesamtbeitrag des isléndischen Staatshaushalts im Aktionszeitraum (2026—

2030) wird auf 7,1 Milliarden ISK geschatzt.

Die geschatzten Gesamtausgaben der islandischen Transportbehérde, unter Beriicksichtigung des genehmigten Finanzplans fir die

Jahre 2026-2030, belaufen sich auf fast 18,2 Milliarden ISK.
4.1.2. Gebiihren.
Die Betriebskosten der islandischen Transportbehérde gliedern sich in Personalkosten, die den gréfiten Ausgabenposten der Behérde

darstellen, und sonstige Betriebskosten, zu denen verschiedene eingekaufte Dienstleistungen, Miete und Produktk&ufe zéhlen.

Nachfolgend ein Uberblick tber die wichtigsten gesetzlichen Aufgaben der Organisation.
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4.1.2.1. Verwaltung und Betrieb.

Die isléndische Transportbehérde ist fur die Verwaltung des Transportwesens zustandig: Luftfahrt, Hafen, Schifffahrt, maritime
Sicherheit, Verkehr und Stralenverkehr. Fir den gesamten Transport, der groRtenteils internationalen Ursprungs ist, gilt ein detaillierter
Rechtsrahmen.

Die Aktivitaten der islédndischen Transportbehérde werden von internationalen Organisationen Gberwacht, die regelméaRig administrative Priifungen durchfiihren.
Die Zusténdigkeit der Organisation in verschiedenen Bereichen unterliegt européischen Sicherheitsbestimmungen.

Besonderes Augenmerk wird darauf gelegt, dass alle Tatigkeiten der islandischen Transportbehérde den Anforderungen des EWR-Abkommens

entsprechen, sodass es keine Einschrankungen fir Flige oder Schiffsverkehr von hier gibt.

4.1.2.2. Préventions- und Sicherheitsplane.
Sicherheitsplane im Transportwesen fallen in die Zusténdigkeit der islandischen Transportbehdrde. Die Ziele der Institution sind:
Ziel ist es, die Ablaufe zwischen den Verkehrssektoren so weit wie méglich zu koordinieren.

Alle Plane bestehen aus vier Hauptkomponenten, deren Gewichtung je nach Thema variiert: 1. Strategie und Ziele.

2. Sicherheitsmanagement.
3. Registrierung und Analyse.
4. Bildung und Information.
In der Sicherheits- und Bildungsabteilung der Behorde wird fir jeden Bereich des Transportwesens ein spezieller Plan erstellt.
Die Projekte basieren auf Datenanalysen, die die Grundlage fur MaBnahmen und die Entwicklung einer Sicherheitskultur bilden. Es
besteht eine Zusammenarbeit mit der Verkehrsunfalluntersuchungsbehérde in Sicherheitsfragen der Luftfahrt, Schifffahrt und des
Landverkehrs. Die Behérde gibt regelmaRig Empfehlungen zur Verbesserung der Sicherheit in allen Verkehrssektoren nach der
Untersuchung von Vorféllen und Unféllen ab. Dariiber hinaus besteht eine gute Zusammenarbeit mit der isléndischen StraRenverwaltung,
der Polizei, dem Verkehrsministerium (Landsbjérg) und dem Berufsverband der Verkehrsfachleute, um nur einige zu nennen.
Die isléandische Verkehrsbehdérde fiihrt ein Register aller von der Polizei erfassten Verkehrsunfalle und Zwischenfélle.
die bei der Firma arekstur.is registriert sind.
Luftfahrtunternehmen und Flugsicherungslizenzinhaber sowie Zertifikatsinhaber sind verpflichtet, bestimmte Vorfélle im Flug- oder

Flugsicherungsverkehr der Behérde zu melden. Auch Privatpiloten missen der Behérde Berichte vorlegen.

Seeleute und andere Personen sind verpflichtet, Unfélle und Sicherheitsvorfélle auf See der Islandischen
Transportunfalluntersuchungsbehérde zu melden. Die Islandische Transportbehorde registriert diese Meldungen anschlieRend in der
Europaischen Datenbank fur Seeunfélle (EMCIP). Die Unfall- und Vorfallsregistrierung der Islandischen Transportbehérde ist fur die
Pravention von entscheidender Bedeutung und ermdglicht es ihr, die Entwicklungen im Bereich der Sicherheit auf der Strale, in der Luft und auf See zu berwachen.
Durch eine gute Analyse solcher Daten ist es moglich, Risikofaktoren im Verkehr, in der Luftfahrt und in der Navigation zu identifizieren
und mit geeigneten MaRnahmen darauf zu reagieren.
Die isléndische Verkehrsbehdrde koordiniert die Aufklarung und Informationsverbreitung zu Fragen der Verkehrssicherheit und
fordert die Beteiligung und Zusammenarbeit aller Akteure, die sich fur deren Verbesserung einsetzen méchten. Regelmafig finden

Kampagnen statt, die darauf abzielen, riskantes Verhalten zu reduzieren oder tber Risikofaktoren im Verkehr aufzuklaren.

Flugsicherheitsplan.

Ein wichtiger Aspekt bei der Entwicklung eines Flugsicherheitsplans ist die Verarbeitung von Daten zu Flugunfallen und -vorfallen.
Diese Daten werden in einer europaweiten Datenbank erfasst und registriert, die den Austausch von Daten zu Flugvorfallen zwischen
den Mitgliedstaaten der Europaischen Agentur fir Flugsicherheit (EASA) erleichtert. Flugvorfélle werden analysiert, und auf Grundlage
dieser Analysen werden Mafnahmen ergriffen, um die Anzahl schwerwiegender Flugunfélle und -vorfélle zu reduzieren. Ziel des
Flugsicherheitsplans ist es, dass Island zu den funf européischen Léandern mit den wenigsten Flugunféllen, gemessen an der Flugzeit,

gehort.
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Die Anzahl der Flugbewegungen (Landungen und Starts jedes Flugzeugs) wird ebenfalls beriicksichtigt. Darliber hinaus werden
die MalRnahmen zur Erhéhung der Sicherheit fortgesetzt, sodass die Anzahl der Unfélle und schweren Zwischenfélle in der
kommerziellen Luftfahrt jéhrlich um 3 % pro 10.000 Flugbewegungen und die Anzahl der Unfélle und schweren Zwischenfélle in
der zivilen Luftfahrt jahrlich um 10 % sinkt.

Einer der wichtigsten Aspekte des Flugsicherheitsmanagements ist die Bewaltigung der Sicherheitsrisiken, die sich aus der Beférderung von Passagieren ergeben.
Risiken identifizieren, bewerten und die besten MalRnahmen zu deren Reduzierung festlegen.

Bei der EASA erfolgt dieser Prozess durch die Zusammenarbeit und Koordination zwischen Luftfahrtbehérden und
Lizenznehmern, da diese Parteien Teil des gemeinsamen Flugsicherheitssystems der EASA-Mitgliedstaaten sind. Der Prozess
ist im Européaischen Programm fiir Flugsicherheit (EPAS) dokumentiert. EPAS umfasst einen Finfjahreszeitraum und wird jahrlich
von der EASA Uberprift und aktualisiert.

Im Hinblick auf die in EPAS festgelegten MalRnahmen wurde ein Projektplan fir das Isléndische Flugsicherheitsprogramm
(IPAS) veroéffentlicht. Ziel dieses Programms ist die Formulierung einer Sicherheitsmanagementstrategie auf Ebene der
Islandischen Verkehrsbehérde. Dadurch wird klargestellt, worauf in den néachsten funf Jahren im Rahmen eines risiko- und

leistungsorientierten Managements zur Erhéhung der Flugsicherheit der Schwerpunkt gelegt wird.

Sicherheitsplan fiir die Seefahrt.

Es ist wichtig, sich an der Arbeit internationaler Organisationen, insbesondere der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation (IMO) und der Européischen Agentur fur die Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA), zu beteiligen, um Regeln fir
Schiffe und Besatzungen zu entwickeln und umzusetzen und so die Sicherheit auf See zu stérken. Ziel des Programms ist es
daher, dass Island seinen internationalen Verpflichtungen nachkommt und die regelmaRigen Audits von IMO und EMSA zur
Umsetzung und Einhaltung internationaler Sicherheitsanforderungen erfolgreich besteht. Durch gezielte Forschung und die
Beteiligung an der Arbeit internationaler Organisationen im Bereich der maritimen Sicherheit wird sichergestellt, dass die
islandischen Gegebenheiten in den internationalen Regeln berticksichtigt werden.

Die isléandische Transportbehérde und der Seeschifffahrtsrat sind fiir die Umsetzung des Seeschifffahrtssicherheitsplans
verantwortlich. Zu den Hauptaufgaben des Plans gehéren Sicherheitsmanagement, Registrierung und Analyse, Aus- und
Weiterbildung, Information sowie Forschungs- und Entwicklungsprojekte, die zur Erreichung dieser Ziele beitragen sollen.

Ziel ist es, die Zahl der Unfalle mit Seeleuten jahrlich um 5 % zu senken. Grundlage hierfiir sind die Berichte an die
Transportunfalluntersuchungsbehdrde und die islandische Krankenversicherung. Die SicherheitsmalRnahmen fiir isléndische
Schiffe, Besatzungen und Passagiere werden fortgesetzt, um sicherzustellen, dass es in diesem Zeitraum keine Todesfélle
bei Seeunfallen gibt.

Wie bereits erwahnt, erfasst die islandische Transportbehérde Informationen tber Vorfélle und Unfélle auf See in einer
europaweiten Datenbank. Zusatzlich wurde das Vorfallmeldesystem ATVIK-sjomenn fur Seeleute entwickelt, mit dem Reeder die
auf ihren Schiffen auftretenden Vorfalle selbst verfolgen und angemessen reagieren kénnen. Die isléndische Transportbehérde
erhalt dadurch ebenfalls einen Gesamtiberblick Gber die gemeldeten Vorfalle und kann gegebenenfalls Schulungen,
PraventionsmalRnahmen und Vorschlage fiur Regelanderungen anbieten. Der Sicherheitsplan fir Seeleute legt den Schwerpunkt
auf das Sicherheitsmanagement an Bord. Ziel des Sicherheitsmanagements ist es, alle Sicherheitsaspekte an Bord bestmdglich
zu gewahrleisten und sicherzustellen, dass die Schiffsausriistung und die Kompetenz der Besatzung stets den Anforderungen
entsprechen. Besonderer Wert wird auch auf Aufklarung und Pravention fiir Seeleute gelegt, Konferenzen zu ausgewahlten

Themen werden abgehalten und Innovationen werden geférdert. Fir jedes Jahr wird ein Aktionsplan erstellt.

Verkehrssicherheitsplan.

Die jahrlichen gesellschaftlichen Kosten von Verkehrsunféllen belaufen sich auf tiber 84 Milliarden ISK. Daher ist es
unerlasslich, die Verkehrssicherheit mit allen verfugbaren Mitteln zu erhthen. Die Umsetzung des Verkehrssicherheitsplans
obliegt dem Infrastrukturministerium, die Verantwortung fir die Projekte liegt jedoch beim Ministerium gemeinsam mit der
Stralenverwaltung, der Islandischen Transportbehdrde und dem Nationalen Polizeiprasidenten. Die Aufsicht obliegt der Polizei,

die StralRenverwaltung ist fur die StraRenverbesserungen sowie fiir die Installation und den Betrieb der Verkehrssicherheitsanlagen zustandig.
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Geschwindigkeitskameras, Aufklarung und Pravention fallen in den Zusténdigkeitsbereich der islandischen Verkehrsbehérde. Die Bemiihungen
werden fortgesetzt, um sicherzustellen, dass Island zu den fiinf européischen Landern mit der héchsten Verkehrssicherheit zahlt. Ziel ist es,
die Zahl der Verkehrstoten und Schwerverletzten um durchschnittlich 5 % pro Jahr zu senken.

Zu den wichtigsten Manahmen der isléandischen Verkehrsbehérde zur Erreichung dieses Ziels gehéren:

« Das Verhalten und die Einstellung der Menschen im StraRenverkehr zum Besseren verdndern und dadurch Folgendes bewirken

Unfélle verhindern.

« Verkehrserziehung wird im gesamten Schulsystem vom Kindergarten bis zum Gymnasium angeboten. Es werden Anstrengungen

unternommen, neue Lehrplane zu entwickeln und &ltere zu aktualisieren.

« Arbeit im Bereich der Aufklarung ausléndischer Touristen und auslandischer Staatsbiirger mit Wohnsitz in Island.

» Kampagnen leiten, um Schwachen zu bekédmpfen, die sich aus der Analyse von Unfallstatistiken ergeben, wie z. B. Fahren unter

Alkoholeinfluss, Verwendung von Sicherheitsgurten und die Nutzung von Smart-Geréaten.
« Die Offentlichkeit aufkléren und Vortrage halten, beispielsweise zu Sicherheitsfragen oder neuen Vorschriften.
« Zusammenarbeit mit den lokalen Regierungen bei deren Sicherheitspléanen.
Die Bautatigkeiten der islandischen StraRenverwaltung unterliegen dem Verkehrssicherheitsmanagement. Dies beinhaltet die Anwendung
einer spezifischen Methodik, deren Leitprinzip die Verkehrssicherheit ist — sowohl bei der Vorbereitung und dem Bau neuer Strallen als auch
bei der Bewertung bereits in Betrieb genommener StraRRen. Gleiches gilt fiir Rad- und FuBwege, die von der islandischen StraRenverwaltung
unterstltzt werden. Zu den wichtigsten MalRnahmen der islandischen StraBenverwaltung zur Erreichung der Ziele des Verkehrssicherheitsplans
gehoren:
« Gefahrliche Stellen im StralRennetz, einschlielich Kreuzungen, identifizieren und beheben.
« Verbesserung der StralBenverhéltnisse, um die Wahrscheinlichkeit schwerwiegender Folgen von Unféllen zu verringern.
bei der Fahrt hinaus.

« Separate Fahranweisungen auf den verkehrsreichsten Stralen.

« Uberprifen Sie die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf LandstraRen im Hinblick auf die Qualitét.
Straenverlauf und sonstige Gegebenheiten.

» MaRnahmen férdern, die die Fahrzeuggeschwindigkeit reduzieren oder begrenzen.

« Die Anzahl der Rastpléatze an Autobahnen erhéhen.

« Die Anzahl der Rastplatze fir Touristen erhéhen.

Die Polizei organisiert die Verkehrsregelung. Wahrend dieses Zeitraums wird besonderes Augenmerk auf die automatische

Durchschnittsgeschwindigkeitsregelung gelegt; weitere Details finden Sie in Aktion 1.4.

4.1.2.3. Aufsicht liber inldndische Unternehmen.

Die islandische Transportbehérde tiberwacht und prift die Inhaber von Betriebsgenehmigungen. Zu den beaufsichtigten Lizenznehmern
gehéren unter anderem Luftfahrtunternehmen, Flughafen, Fluggesellschaften und Wartungsbetriebe. Im Bereich der Flugsicherung werden die
Lizenznehmer der Flugsicherungsdienste, d. h. Unternehmen der Isavia-Gruppe und der Islandische Wetterdienst, beaufsichtigt. Die
Schifffahrtsaufsicht umfasst unter anderem die Uberwachung von Schiffen, einschlieRlich Audits, Stichprobenkontrollen sowie Inspektionen
von Neubauten und Umbauten. Die Aufsicht gilt auch fir die Tatigkeiten von A- und B-spezialisierten Schiffs- und Ausristungsinspektionsinstituten,
anerkannten Klassifikationsgesellschaften und anderen Lizenznehmern, beispielsweise im Personentransport und in der Bootsvermietung. Im
Verkehrsbereich werden unter anderem Prifstellen, Autohduser, Fahrschulen und Fahrschulen beaufsichtigt. Lizenzierte Unternehmen, z. B.
Taxiunternehmen und Reiseveranstalter, werden ebenfalls beaufsichtigt. Die Verkehrsregelung sowie die Uberwachung des Be- und Entladens
und der Kennzeichnung von Fracht obliegt der Polizei. Die islandische Verkehrsbehérde Gberwacht die Einhaltung der Sicherheitsanforderungen
fur Verkehrsinfrastruktur und deren Betriebssicherheit und filhrt Audits des Sicherheitsmanagements von Stralenverkehrsunternehmen durch.
Forschung und Analyse beziehen sich auf die Sicherheit von Fahrzeugen, Fahrern und Fahrgasten. Der Schwerpunkt liegt auf der Auswertung

der Forschungsergebnisse.
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sich mit Transportunfallen befassen und sich dafiir einsetzen, dass die daraus gewonnenen Erkenntnisse in Gesetzen und Vorschriften zur

Sicherheit von Schiffen und Besatzungen sowie im StralRen-, Luft- und Seeverkehr bericksichtigt werden.

4.1.2.4. Aufsicht Giber ausléandische Unternehmen.

Die islandische Transportbehérde fiihrt die sogenannte Hafenstaatkontrolle (PSC) durch. Dabei wird tiberwacht, ob der Zustand, die
Ausriistung, der Betrieb und die Besatzung von unter auslandischer Flagge fahrenden Schiffen (ausgenommen Fischereifahrzeuge), die
islandische Hafen anlaufen, den internationalen Konventionen entsprechen.

Ziel ist es, die Anzahl der Schiffe auf den Weltmeeren zu reduzieren, die nicht den Anforderungen internationaler Ubereinkommen
entsprechen. Ahnliche Kontrollen werden an auslandischen Flugzeugen durchgefiihrt, die islandische Flughafen anlaufen — sogenannte
SAFA-Kontrollen (Safety Assessment of Foreign Aircraft, SAFA). Die Inspektoren der Behorde, die diese Aufgaben wahrnehmen, unterliegen

strengen Schulungs- und Wissensanforderungen.

4.1.2.5. Dienste und Dateien.

Die islandische Verkehrsbehérde fiihrt die gesetzlich vorgeschriebenen Register fiir Fahrzeuge in Island, d. h. fur Fahrzeuge, Schiffe
und Flugzeuge. Die Verwaltung und Registrierung von Fahrzeugen obliegt der isléndischen Verkehrsbehérde. Die Register enthalten
vielfaltige Informationen, darunter Fahrzeugzulassungsbescheinigungen, Eigentumsnachweise und technische Daten. Die Register sowie
das Schiffs-, Fihrerschein- und sonstige Registrierungssystem werden kontinuierlich aktualisiert und erneuert. Im Einklang mit der Strategie

der islandischen Verkehrsbehérde wird besonderer Wert auf barrierefreie und elektronische Selbstbedienungsdienste gelegt.

Das Fahrzeugregister muss im Rahmen des Programms verbessert werden. Es muss, wie in neuen européischen
Verordnungen gefordert, neue Informationen zu Fahrzeugen und deren Eigenschaften enthalten. Datensicherheit
und -zugénglichkeit missen gewahrleistet sein. Der Schwerpunkt liegt auf Automatisierung und Benutzerfreundlichkeit.
Auch das Luftfahrzeugregister muss verbessert werden, um den Zugriff auf die darin enthaltenen Informationen zu
erleichtern.

Die Islandische Verkehrsbehérde verbreitet umfangreiche Informationen aus ihren Registern, unter anderem an 6ffentliche Stellen,
Medien, Studierende im Rahmen von Projektarbeiten und Privatpersonen. Besonderer Wert wurde auf die Entwicklung elektronischer
Dienste und Selbstbedienungsfunktionen auf der Website der Behorde gelegt, um die Offentlichkeit und alle interessierten Nutzer zu
unterstiitzen, die unter der Sicherheitsaufsicht der Isléndischen Verkehrsbehérde stehen. Elektronische Dienste verbessern den &ffentlichen
Zugang und unterstltzen die Effizienzziele des Verkehrsplans. Die Effektivitéat der Dienstleistungen der Isléndischen Verkehrsbehorde wird

durch regelméaRige Nutzerbefragungen gemessen, deren Ergebnisse zur kontinuierlichen Verbesserung beitragen.

4.1.2.6. Forschung, Entwicklung und Umweltfragen.

Die islandische Verkehrsbehérde beteiligt sich an der Zusammenarbeit in Umweltfragen, einem weltweit zunehmend wichtigen Thema.
Die Behorde verfolgt die Entwicklungen in internationalen Organisationen wie der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO), der
Européischen Zivilluftfahrt-Behérde (ECAC) und der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) aufmerksam. Vertreter der Behdrde
nehmen an den von diesen Organisationen veranstalteten Treffen teil.
Darliber hinaus nimmt die Agentur an nordischen und européischen Kooperationstreffen im Bereich Umweltfragen in der Luftfahrt teil.
Die islandische Verkehrsbehérde ist fiir die Einreichung des staatlichen Aktionsplans bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAO) zustéandig. Dieser Plan wird alle drei Jahre erstellt und eingereicht; die nachste Aktualisierung erfolgt im Frihjahr 2027. AnschlieRend
ist es Aufgabe der islédndischen Verkehrsbehdrde, einen Fahrplan fiir die Energiewende in der Luftfahrt (Fahrplan fir SAF) zu entwerfen, der
Bestandteil des Aktionsplans sein soll.
Der Aktionsplan wird in Abstimmung mit anderen Institutionen erarbeitet, und mit der Einfiihrung des Internationalen Emissionshandelssystems
fur die Luftfahrt (CORSIA) diirfte seine Bedeutung zunehmen.

Das technische Wissen Uiber Fahrzeuge im Transportwesen ist hochspezialisiert, und Berater haben sich haufig an die Experten der

islandischen Transportbehérde gewandt. Jedes Jahr werden technische Informationen bereitgestellt zu
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Anlagen- und Fahrzeugemissionen, beispielsweise aufgrund des EU-Emissionshandelssystems (ETS) fir die Luftfahrt. Ahnliche
Anforderungen werden auch fur die Schifffahrt erwartet.
Es wurden Anforderungen festgelegt, beispielsweise in Bezug auf L&rm an Flughé&fen und das Verhalten in Hafen.
Die Agentur Gbermittelt jahrlich Informationen Gber Fahrzeugemissionen an die islandische Klimaagentur.
Generaldirektion Klimapolitik der Europadischen Kommission. Die Umweltbehérde ist, ebenso wie die lokalen Behérden, fur einen Teil

der Uberwachung zustandig. Zwischen den Behérden besteht eine gute Zusammenarbeit.

Die Emissionen des internationalen Luft- und Schiffsverkehrs stehen weit oben auf der Agenda fur MaBnahmen zur Erfillung
der Verpflichtungen der Staaten im Rahmen des Pariser Abkommens. Fir den Zeitraum 2021-2030 haben sich die EU-
Mitgliedstaaten sowie Island und Norwegen ein gemeinsames Ziel gesetzt: eine Emissionsreduktion von 40 % bis 2030 gegeniber
1990. Unter der Fihrung der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ) ist die Einfihrung eines Emissionshandelssystems
(CORSIA) mit dem langfristigen Ziel der Emissionsreduktion bis 2050 geplant. Innerhalb Europas ist das Emissionshandelssystem
(ETS) bereits in Kraft, doch die Wechselwirkung dieser beiden Systeme kénnte Islands Wettbewerbsposition gegentiber anderen

europaischen und auRereuropdischen Landern beeintrachtigen.

In einem Bericht einer Arbeitsgruppe aus dem Jahr 2021 zu umweltfreundlicheren MalRnahmen in der Fischereiindustrie
wurden verschiedene neue Energieoptionen fiir die Fischereiflotte erwahnt. Die islandische Verkehrsbehdrde leitete eine Studie
zum Anbau und zur Produktion von Energiepflanzen, die 2021 mit einem Bericht einer Arbeitsgruppe im Auftrag des Ministeriums
abgeschlossen wurde.

Die wichtigsten Herausforderungen im Bereich des Landverkehrs betreffen die Energiewende im StralRen- und
Schwerlastverkehr, einen effizienten &éffentlichen Nahverkehr und den Ausbau der Infrastruktur fur aktive Mobilitat. Da der
Landverkehr erhebliche Emissionen verursacht, legt die Regierung grofRen Wert auf die Férderung von Projekten zur Reduzierung

der Treibhausgasemissionen im Stralenverkehr.

4.2. Flughéfen und Flugsicherungsdienste.

Isavia ohf. und ihre Tochtergesellschaften Isavia Innanlandsflugvellir ehf. und Isavia ANS ehf. betreiben Flughafen und das
staatliche Flugsicherungssystem gemaR den geltenden Gesetzen. Die Flughafen werden in zwei Flughafensystemen betrieben, da
sie unterschiedlichen regulatorischen Rahmenbedingungen unterliegen. In einem Flughafensystem befindet sich lediglich der
Flughafen Keflavik, der den harmonisierten européischen Vorschriften des EWR-Abkommens unterliegt. Das andere
Flughafensystem, das Inlandsflughafensystem, ist ein wichtiger Bestandteil des 6ffentlichen Verkehrssystems des Landes und
umfasst weitere Flughafen und Landeplatze. Das grundlegende Flughafennetz basiert auf Flughéafen mit regelmaRigen Linienfligen.
Keiner der Flughafen ist kostendeckend und alle erhalten daher staatliche Subventionen. Die Dienstleistungen an den Flughafen

sind in einer Dienstleistungsvereinbarung festgelegt.

Die Flughafen in Akureyri, Egilsstadir, Keflavik und Reykjavik sind internationale Flughéfen.

welche Fluggesellschaften sich als Alternative registrieren kénnen, wenn eine Landung am urspriinglichen Zielort nicht méglich ist.

Flughafen Keflavik

Der Flughafen Keflavik befindet sich an der besten Lage Islands fiir einen grof3en internationalen Flughafen. Daher ist es von
entscheidender Bedeutung, dass der Flughafen Keflavik und der dariiber verlaufende Verkehr weder kurz- noch langfristig zu einem
Engpass im islandischen Verkehrsnetz werden. Der Flughafen Keflavik ist in den letzten Jahren parallel zum rasanten Wachstum
des Tourismus in Island stark gewachsen. Die kontinuierliche Weiterentwicklung des Flughafens Keflavik wird das anhaltende
Wirtschaftswachstum Islands unterstutzen. Ziel ist es, den Flughafen so weiterzuentwickeln, dass er mit den besten Flughé&fen der
Welt vergleichbar ist.
Mégliche zukinftige Start- und Landebahnstandorte missen gemaR den Richtlinien der Europaischen Agentur fur Flugsicherheit
(EASA) analysiert werden, deren Leitprinzip die Flugsicherheit ist und die stets den neuesten Wissensstand und bewéhrte Verfahren

unter Bericksichtigung von Erfahrungen aus der ganzen Welt widerspiegeln.
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Wissenschaftliche und technologische Fortschritte sind unerlésslich. Das langfristige Wachstumspotenzial des Flughafens muss
in enger Zusammenarbeit mit den angrenzenden Gemeinden gesichert werden, unter anderem durch die Beriicksichtigung von
Flachen bei der Planung neuer Start- und Landebahnen und die Gewahrleistung, dass das Wachstumspotenzial des Start- und
Landebahnsystems nicht durch Landké&ufe in Flughafennahe beeintrachtigt wird, sowie durch die Sicherstellung von Fléachen bei
der Planung von Pipelines und Verkehrswegen zum und vom Flughafen.

Fir die Zukunft missen verschiedene Transportmdglichkeiten in Betracht gezogen werden, darunter Ful3- und Radwege
sowie ein eigener offentlicher Nahverkehr. Ein einfacher, erschwinglicher und gut ausgeschilderter Transport zwischen dem
Flughafen Keflavik, den umliegenden Gemeinden und der Hauptstadtregion muss gewahrleistet sein. Barrierefreiheit fir alle
und gute Verbindungen zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln missen sichergestellt werden, insbesondere im Hinblick
auf den offentlich finanzierten Nahverkehr (vgl. die spezifische Eigentumspolitik des Staates fir Isavia ohf).

4.2.1. Einkommen und Beitrége.
Die Dienstleistungsvereinbarung zwischen Isavia Domestic Airports und dem Infrastrukturministerium deckt den Grof3teil
der Betriebskosten des Inlandsflughafensystems ab. Weitere Einnahmen, wie Landegebiihren, Passagiergebiihren und andere

Nutzungsgebiihren, die Isavia zuflieRen, decken die Kosten, die der Staat nicht tragt.

Die Beitrége fur den Bau und die Instandhaltung von Inlandsflugh&fen werden aus der Staatskasse gezahlt.
geman dem Budget.

Der Flughafen Keflavik finanziert sich selbst. Er erhebt Gebihren, die den Betrieb und die Instandhaltung des Flughafens
decken. Die Instandhaltung wird in Absprache mit den Nutzern festgelegt. Der Staat ibernimmt die Kosten fur staatliche Flige
am Flughafen gemaR einer Servicevereinbarung.

Die Nutzungsgebuihren am Flughafen Reykjavik &hneln denen am Flughafen Keflavik, aber die Gebuhren
An anderen Flughafen waren die Werte deutlich niedriger.

Isavia ANS ehf. betreibt Streckenflige im Offshore- und Inlandsverkehr sowie Anflugdienste fir die Flugh&fen Reykjavik
und Keflavik. Die internationalen Flugdienste umfassen den islandischen Flugsicherungsbereich, der groRtenteils aus dem
internationalen Offshore-Gebiet besteht. Die Kosten werden groRtenteils von den Nutzern geméaR dem sogenannten ,ICAO Joint

Finance“-Abkommen erhoben. Ein kleiner Teil der Kosten wird bei Inlandsfliigen von den Nutzern getragen.

Der Anflugdienst wird durch Anfluggebihren finanziert, die Isavia ANS von Isavia ohf. und Isavia Domestic Airports erhebt. Der
Flughafen Keflavik erhebt diese Gebiihren wiederum von den Flughafenbenutzern, jedoch nicht von den Benutzern des
Flughafens Reykjavik.

4.2.2. Gebiihren.
4.2.2.1. Betrieb und Dienstleistungen.

Dieser Plan geht von einem unveranderten Flugbetrieb an den Flughafen und Landeplatzen des Kernnetzes aus. Es ist
mdglich, dass der Flugbetrieb an einigen Flugh&fen eingeschrankt wird, falls die Finanzierung zur Erflllung der Anforderungen

der Flughafenverordnung nicht sichergestellt werden kann.

4.2.2.2. Anschaffungskosten und Wartung.

Investitionen in das inlandische Flughafensystem zielen in erster Linie darauf ab, Standardanforderungen
zu erfllllen, wie z. B. Anflugbefeuerung, Sicherheitsbereiche, Instandhaltung von Bauwerken und in einigen
Féllen Neubauten.

Priorisierung des Flughafenausbaus. Der Erfullung der Sicherheitsanforderungen an Flughéfen, wie beispielsweise der
Reaktion auf Zwischenfalle, muss Prioritat eingerdumt werden. Die 2023 eingefiihrte alternative Flughafengebdiihr sollte

Neubauten finanzieren, die die Sicherheit der gréten Flughafen erhéhen wirden.
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Es wird in allen Projekten des nationalen Flughafennetzes eingesetzt. Um die harmonisierten Anforderungen des EWR-
Abkommens gemaf Verordnung (EG) Nr. 464/2007 uUber Flughé&fen an den internationalen Flugh&fen des Bodennetzes —
Flughafen Reykjavik, Flughafen Akureyri und Flughafen Egilsstadir — zu erflillen, ist die Installation von Anflugbefeuerung auf
drei Start- und Landebahnen dieser Flughéfen erforderlich.

Parallel dazu werden Arbeiten zur Entwicklung kleinerer Landeplatze durchgefiihrt, damit diese ihre Rolle fur die
medizinische und zivile Luftfahrt erfiillen kénnen.

Island ist dem EU-weiten Satellitennavigationskorrektursystem EGNOS (European Geostationary Navigation Overlay
Service) beigetreten. Derzeit deckt das System nur die 6stliche Halfte des Landes ab, doch es wird daran gearbeitet, es durch

die Installation einer EGNOS-Station in H6lmavik auf ganz Island auszuweiten.

Die islandische Verkehrsbehérde hat den Plan fir leistungsbasierte Navigation (PBN) von Isavia ANS gemaR der
Verordnung (EG) Nr. 444/2020 zur Durchfuhrungsverordnung (EU) 2018/1048 der Kommission Uber leistungsbasierte
Navigation (PBN) genehmigt. Der Plan wird den Bedarf an Bodengeraten wie Richtungs- und Zielbaken fiir Flugzeugankiinfte

und -abfliige sowie auf anderen Flugrouten reduzieren.

Kompetenzbasierte Navigation basiert auf Positionsdaten von Satelliten (GNSS — Global Satellit).
Navigationssatellitendienst) und diese Anderung erfordert eine Neugestaltung der Flugrouten.

Die Flugverfahren werden alle funf Jahre fiir alle Flughafen und Landeplatze tberpriift. Die Kosten fiir die Uberpriifung
jedes Verfahrens belaufen sich auf rund 4 Millionen ISK, zuzuglich der Kosten fiir Flugtests in Hohe von 2,5 bis 3 Millionen ISK.
Fur dieses Projekt sind jahrlich durchschnittlich rund 100 Millionen ISK fiir das gesamte inléandische Flugsystem zu erwarten,

wobei die Anzahl der An- und Abflugverfahren fiur die einzelnen Flughafen und Landeplatze variiert.

Flugh&afen missen sich auf die Energiewende in der Luftfahrt vorbereiten. Das Tempo dieses Projekts hangt jedoch davon
ab, welchen Stellenwert die Betreiber — Fluggesellschaften und Flugschulen — der Modernisierung ihrer Flugzeugflotte

beimessen. Die meisten Flughafen verfiigen tGber Drehstrom, die lokalen Stromkreise missen jedoch verstarkt werden.
Die Aufgabe fir die néchsten funf Jahre besteht darin, gemeinsam mit den Betreibern eine Bedarfsanalyse durchzufiihren und
die Mitarbeiterschulungen an die sich &ndernden Flugzeugoptionen anzupassen. Sobald eine Einigung Uber die Energiequellen
und einen Zeitplan fur die Flottenerneuerung erzielt ist, muss die erforderliche Ausriistung installiert werden.

Im Jahr 2026 wird am Flughafen Reykjavik in Zusammenarbeit mit Isavia Domestic Airports und Isavia ANS ein
ferngesteuerter Flugsicherungsturm in Betrieb genommen.

Der Trend, die Flugsicherung von einzelnen Flughéfen in eine zentrale Drehscheibe zu verlagern, ist in den nordischen
Landern und Kontinentaleuropa bereits weit fortgeschritten. Ziel ist es, diese Technologie an weiteren Standorten einzusetzen
und innerhalb des néachsten Jahrzehnts medizinische und planmaRige Flughafen von einer Flugsicherungszentrale aus
fernzusteuern. Das Projekt wird zu einer effizienteren Personalplanung fiihren und an ausgewahlten Flughafen eine

Flugsicherung rund um die Uhr ermdglichen.

GroRe Bauprojekte.
Flughafen Reykjavik, Terminal.

Es ist geplant, am Flughafen Reykjavik ein neues Terminal zu bauen, wobei es sich um ein Gemeinschaftsprojekt handeln soll.
Es wird davon ausgegangen, dass im Jahr 2026 eine Bedarfsanalyse mit Fluggesellschaften und Flugbegleitern sowie die

Entwurfsvorbereitung durchgefiihrt werden. Die Bauzeit wird voraussichtlich etwa 24 Monate betragen.

Flughafen Egilsstadir, Rollweg.
Die Planung der ersten Phase des Rollwegs entlang der Start- und Landebahn des Flughafens Egilsstadir befindet sich

in der Endphase der Vorbereitung und Planung. Geplant sind Erdarbeiten und Planierungsarbeiten.



Machine Translated by Google

67

Das Projekt soll im Jahr 2026 abgeschlossen sein und 30 Monate dauern. Es ist ein wichtiger Baustein zur Starkung der Rolle des Flughafens

Egilsstadir als Ausweichflughafen fur internationale Fliige.

Flughafen Egilsstadir, Anflugbefeuerung.

Es wird vorgeschlagen, in den Jahren 2026 und 2027 Anflugbefeuerung am Flughafen Egilsstadir zu installieren.

Wartung.
Der kumulierte Instandhaltungsbedarf an inléndischen Flughafen wird auf rund 16 Milliarden ISK geschatzt. Die Mittel fur die Instandhaltung
werden vorrangig fur Linienflughafen verwendet, insbesondere fiir die Instandhaltung von Start- und Landebahnen und Vorfeldern, Beleuchtungs- und

Fluginformationsanlagen sowie Immobilien.

4.3. Die StraBenverwaltung.
Die islandische StraBenverwaltung arbeitet gemaR dem Gesetz Uber die isléandische StraBenverwaltung und die Transportbehérde Nr. 120/2012
und ist demnach fir den Bau, die Instandhaltung und den Betrieb des staatlichen Verkehrssystems zustandig. GeméaR dem StraRengesetz Nr. 80/2007
ist die islandische StraRenverwaltung die zusténdige Behorde fur die nationalen Stralen. Eine Stralenverwaltung ist diejenige, die die Stralenverwaltung
innehat, d. h. die Zustandigkeit fur Straen und StraBenflachen, einschlieflich StraBenbau, -instandhaltung und -wartung. Die isléndische
StraBenverwaltung iberwacht die Fahrverbindungen und ist Eigentiimerin und Betreiberin
der Fahren.
des Staates.
« Die islandische StraRenverwaltung ist fur die finanzielle und fachliche Aufsicht tiber die Navigationsstation zustandig.
« Die islandische Stralenverwaltung verwaltet den Hafenverbesserungsfonds im Auftrag des Infrastrukturministers.
Die StralRenverwaltung ist fir den Betrieb des nationalen Leuchtturmsystems zusténdig und tiberwacht den Bau von Hafenleuchttirmen und
Navigationszeichen. Sie ist auRerdem fiir den &ffentlichen
Nahverkehr zwischen den Stadtgebieten verantwortlich, einschlieBlich Fahren, Bus- und Landverkehr sowie staatlich subventionierter Inlandsflige.
Darliber hinaus beaufsichtigt sie Loftbri und verteilt staatliche Subventionen fiir den 6ffentlichen Nahverkehr im Hauptstadtgebiet geman einer

Vereinbarung mit dem Gemeindeverband des Hauptstadtgebiets (SSH).

Die islandische StraRenverwaltung beteiligt sich an der Entwicklung und dem Betrieb des See- und Landverkehrssystems auf méglichst
kosteneffiziente Weise und orientiert sich dabei an den Bedurfnissen der Gesellschaft. Ziel ist es, einen sicheren und effizienten Verkehr zu
gewahrleisten, der jederzeit den Bedurfnissen der Gesellschaft entspricht. Die Politik der isléndischen Straenverwaltung umfasst Folgendes:
Folgende Prioritaten wurden festgelegt:

* Bei der Entwicklung und dem Bau des Verkehrssystems spielen die einfache Erreichbarkeit und die Sicherheit eine besondere Rolle.

Oberste Prioritat ist die Vermeidung schwerer Unfélle.

« Die islandische StralRenverwaltung vermittelt Regierungen, Gemeinden und Unternehmen fachliche Informationen tiber das Verkehrssystem

und stérkt damit die Grundlage fur strategische Entscheidungen.

« Die Infrastruktur der isldndischen StraRenverwaltung basiert auf effizientem Management, optimierten Prozessen, leistungsstarker Ausristung

und einem aktiven Qualitétssicherungssystem.

« Die islandische StraBenverwaltung ist eine Dienstleistungsorganisation, die technologisches Wissen fiir das Verkehrsmanagement und die

Verbesserung der Verkehrssicherheit durch benutzerfreundliche Dienste und den Informationsaustausch in Echtzeit nutzt.
« Die islandische Stralenverwaltung ist fuhrend in der Planung und Entwicklung umweltfreundlicher und integrierter Verkehrstréager im ganzen

Land und arbeitet dabei eng mit der Regierung und den lokalen Beh&rden zusammen.

4.3.1. Einkommen und Beitréage.
Die Finanzierung der islandischen StraRenverwaltung und aller Hafenprojekte erfolgt groRtenteils durch Zuschiisse aus dem Staatshaushalt.

Diese Zuschusse gliedern sich in Betriebskostenzuschiisse, Betriebsmitteltransfers, Kapitaltransfers und Investitionszuschiisse.
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Die jahrlichen Betriebseinnahmen der islandischen StraRenverwaltung werden voraussichtlich 754 Millionen ISK betragen. Die allgemeinen
Betriebseinnahmen werden auf 139 Millionen ISK geschétzt. Die Dienstleistungseinnahmen werden auf 229 Millionen ISK geschéatzt und stammen
hauptsachlich aus dem Verkauf von StraBenbaumaterialien an Abnehmer auRerhalb der islandischen StraBenverwaltung. Dartber hinaus werden

die Einnahmen aus dem &ffentlichen Personennahverkehr, die sich auf Fahrgasteinnahmen beziehen, auf 386 Millionen ISK pro Jahr geschétzt.

4.3.2. Gebiihren.
4.3.2.1. Betrieb.

Allgemeine Ablaufe.

Unter den allgemeinen Betriebskosten sind folgende Ausgabenposten enthalten: Verwaltung der isléndischen Stralenverwaltung (Hauptsitz),

Forschung, Betrieb von Landeyjahafn, dem Seepatrouillenzentrum, und Instandhaltung von Leuchttiirmen und Navigationssystemen.

Service.

Die Dienstleistungen der islandischen StraBenverwaltung zielen darauf ab, den reibungslosen Betrieb des StraBennetzes zu gewahrleisten
und einen sicheren und reibungslosen Verkehr sicherzustellen. Zu den Dienstleistungen im StraRennetz gehéren der Betrieb von Tunneln,
allgemeine Wartungsarbeiten und der Winterdienst. Auch der Betrieb von Bereichen und Zentren zahlt zu dieser Kategorie; diese Einrichtungen
sind jedoch kostendeckend und es wird davon ausgegangen, dass die Zentren zusétzliche Einnahmen generieren.

Unter Instandhaltungsmafnahmen versteht man alle Arbeiten, die an StraRenbauwerken und Stralenflachen mindestens einmal jahrlich
durchgefiihrt werden miissen, um einen akzeptablen Zustand zu gewahrleisten und die geltenden Anforderungen zu erfiillen. Ziel ist es, dass
die Instandhaltungsmafnahmen den jeweiligen Beddirfnissen der Gesellschaft hinsichtlich Wohn- und Arbeitsbedingungen entsprechen und
Transparenz und Effizienz in jeder Hinsicht sichergestellt sind. Dabei werden die neuesten Erkenntnisse, einschlieflich der Einfuhrung neuer
Technologien, beriicksichtigt.

Die islandische StraRenverwaltung hat einen rund um die Uhr im Einsatz befindlichen Verkehrstiberwachungsdienst eingerichtet. Zu
dessen Aufgaben gehéren die Uberwachung von Tunneln und StraRenverhéltnissen, die Veréffentlichung von Informationen tiber Baustellen
und Verkehrsbehinderungen auf der Website der isléndischen StraBenverwaltung, die Planung des Winterdienstes auf Grundlage von
Wettervorhersagen und -prognosen, die Koordination von Stralensperrungen sowie die Kommunikation mit Rettungskraften, beispielsweise bei
Unfallen und Naturkatastrophen.

Der Umfang der Dienstleistungen im StraRennetz wird durch das Verkehrsaufkommen und die Bedeutung einer Stralle im Straennetz sowie durch die
Wetterbedingungen bestimmt.

Verschiedene gesellschaftliche Veranderungen in den letzten Jahren haben die Nachfrage nach und den Bedarf an Winterdiensten erhoht.
Beispiele hierfur sind Gemeinde- und Schulfusionen, Veranderungen im Pendlerverkehr und ein deutlicher Anstieg des Tourismus im ganzen

Land. Ebenso besteht aufgrund des zunehmenden Guterverkehrs Bedarf an einem verbesserten Fernverkehr.

Subventionen fiir den 6ffentlichen Nahverkehr.

Die islandische Straenverwaltung ist neben der Instandhaltung auch firr den Betrieb des 6ffentlichen Nahverkehrs zwischen den Ortschaften zustandig.
Betrieb von Loftbrur. Dieser Punkt ist in folgende Unterpunkte unterteilt:

Fahrgasteinnahmen (Sondereinnahmen): Diese Position umfasst die Fahrgasteinnahmen aus dem Landverkehr.
Sowohl Service- als auch Reiseverhaltensstudien zeigen, dass der Preis eines der groten Hindernisse fir eine
verstérkte Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel darstellt. Insbesondere wird eine Senkung der Fahrpreise auf Iangeren
Strecken gefordert.

Fahren (Vertrage): Die islandische StraRenverwaltung tberwacht Ausschreibungen und Vertrage fur Fahrverbindungen.
landesweit. Es besteht eine Vereinbarung mit Vestmannaeyjarbaer zum Betrieb der Herjolfur IV durch die Firma Herjolfur ohf. Die islandische
StralRenverwaltung betreibt die Fahrverbindungen nach Grimsey und Hrisey durch die Firma Almenningssamgéngur ehf. Weitere
Fahrverbindungen werden von der islandischen Straenverwaltung ausgeschrieben. Funf werden geférdert.

Fahrrouten, Vestmannaeyjar-Fahre, Breidafjorour-Fahre, Hriseyjar-Fahre, Grimseyjar-Fahre und Mjéa-fjoréur-Fahre.
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Féhren (Betrieb): Die islandische Stralenverwaltung tberwacht das Eigentum an staatseigenen Fahren, d.h.
Herjolfi IV, Baldur, Saefari, Saevar und Herjélfi Ill. Die Fahrbetreiber sind fur den taglichen Betrieb der Féhren verantwortlich, umfangreiche
Sanierungen hingegen obliegen der islandischen StraRenverwaltung. Die Instandhaltung und Sanierung von Fahren war bisher kein
spezifischer Punkt im Verkehrsentwicklungsplan, die islandische Stralenverwaltung schlégt jedoch vor, Neubau und Sanierung explizit
in den Fahrplan aufzunehmen.

Fliige: Inlandsfluge nach Bildudalur, Gjogur, Grimsey, bPoérshafn, Vopna-fiéréur und Hafnar i Hornafjérdur werden subventioniert.
Flige zu den Vestmannaeyjar-Inseln wurden fir einen Teil des Jahres subventioniert. Es wird darliiber nachgedacht, ab September 2026

staatlich geforderte Fliige nach isafiérdur anzubieten, allerdings steht dafiir kein Budget zur Verfiigung.

Hauptstadtregion (Vereinbarungen): Der Beitrag entspricht dem Anteil des Staates am Betrieb des 6ffentlichen Nahverkehrs in der
Hauptstadtregion. Er betrégt 33 % der Betriebskosten abzuglich der Betriebseinnahmen gemaR der diesbezlglichen Vereinbarung

zwischen dem Staat und den Kommunen der Hauptstadtregion ab August 2024.

Landverkehr (Vertrdge): Die islandische Stralenverwaltung betreibt den 6ffentlichen Verkehr zwischen den Ortschaften.
Das landliche Oberleitungsbusnetz erstreckt sich Uber alle Regionen des Landes und ist in finf Ausschreibungsgebiete unterteilt. Das
System umfasst 32 Linien, die von 38 Oberleitungsbussen bedient werden. Es ist zu erwarten, dass die Energiewende Investitionen

sowohl in den Betrieb als auch in die Infrastruktur, insbesondere in die Ladeinfrastruktur und die Verkehrsinfrastruktur, erfordern wird.

Loftbra: Das Projekt sieht die Subventionierung von Flugtickets fir Bewohner landlicher Gebiete vor, die weit von der Hauptstadt
entfernt oder auf Inseln leben. Die isléandische StraBenverwaltung ist fur den Betrieb des Systems und die Zahlungen an die
Fluggesellschaften zusténdig.

Klima: Der Beitrag ist fur die Energieumwandlung in léandlichen Fahrzeugen und Fahren vorgesehen.

Es ist geplant, dass bei der nachsten Ausschreibung alle Waggons im léndlichen System mit sauberer Energie betrieben werden, aber es
wurden bereits systematische Arbeiten durchgefiihrt, um das landliche System so weiterzuentwickeln, dass dies méglich wird.

Management: Dieser Abschnitt behandelt die Projekte, die von der Abteilung fur 6ffentlichen Verkehr durchgefiihrt werden.

Die Projekte umfassen die Abwicklung von Vertragen in den Bereichen Luftfahrt, Fahrverkehr und Landtransport, Ausschreibungen,

Streckenplanung und -entwicklung sowie den Betrieb von Loftbruar.

Gerate und Ausriistung.

Die Mittel werden systematisch fur die Erneuerung von Ausristung, Maschinen, Fahrzeugen, Messgeréaten, Informationssystemen
und bestimmten Geb&auden eingesetzt, die fiur den Winterdienst, die Instandhaltung von Straen und Bruicken, die Verkehrssicherheit,
die Uberwachung und den Katastrophenschutz unerlasslich sind. Ziel der Erneuerung ist es auRerdem, Ausriistung und Lésungen
einzufiihren, die langfristig die Betriebskosten senken, die Energiewende unterstitzen und Emissionen reduzieren — ganz im Sinne

der Regierungsziele fiur eine nachhaltige Infrastrukturentwicklung und den Klimaschutz.

4.3.2.2. Bau des StraBennetzes.
Die Bauarbeiten am StralRennetz lassen sich in Instandhaltungsarbeiten einerseits und Neubauarbeiten andererseits unterteilen.
Folgende Ziele gelten fiir den StralRenbau:

« Bauen Sie ein grundlegendes Netz von FernstraBen gemaR dem Verkehrsplan mit voller Tragfahigkeit und befestigter Oberflache.

« Stralen verbreitern, wo der Verkehr so stark ist, dass die Transportkapazitdt und die Verkehrssicherheit beeintréchtigt werden.
Problem.

« Separate Fahranweisungen fiir Orte, an denen das durchschnittliche Verkehrsaufkommen das ganze Jahr tiber 7.000 Fahrzeuge pro Tag Uberschritten hat.

« Die Anzahl einspuriger Briicken auf Straen mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen von tber 200 Fahrzeugen im gesamten Jahr reduzieren.
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Wartung.

Ziel der Instandhaltung des Autobahnsystems ist es, die in den Strallen liegenden Werte zu bewahren.
Das System muss aufRerdem den Vorschriften hinsichtlich Tragfahigkeit und StraRenbreite entsprechen.

Die Instandhaltung wird auf einem 12.953 km langen Autobahnnetz durchgefiihrt und umfasst folgende Elemente:

« Instandhaltung der Strafen.

« Instandhaltung befestigter Flachen.

« Instandhaltung von Schotterstralen.

« Verstarkungen und Verbesserungen.

« Briicken und Staudédmme.

« Verkehrssicherheit, wie z. B. die Beseitigung von Unfallschwerpunkten, die Instandsetzung von Kreuzungen, die Reparatur von
Fahrbahnoberfldchen, die Erneuerung von Leitplanken an Briicken, die Schaffung von Rastplatzen und Aussichtspunkten am
StraRenrand fir Touristen.

« Wasserschaden auf Straflen und verschiedene unvorhergesehene Ereignisse.

« Zaunpflege.

« Instandhaltung von Straenausristung, wie z. B. Stralenbeleuchtung, Leitplanken und Durchléssen.

Fertigstellung alter Rohstoffminen.

Das StraBennetz wurde Uber einen langen Zeitraum hinweg aufgebaut, und jeder einzelne Abschnitt erfillte die Anforderungen, die zum
Zeitpunkt seiner Errichtung an die Bauwerke gestellt wurden. Die Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur haben sich zwar verandert,
aber auch die Nutzung des Systems hat sich in vielerlei Hinsicht grundlegend gewandelt. Daher kann man sagen, dass die heutigen Nutzer
des Systems oft andere Bedurfnisse haben als jene, die den urspriinglichen Bauprinzipien zugrunde lagen.

Der stetige Anstieg des Verkehrsaufkommens und insbesondere des Schwerlastverkehrs, der teilweise auf den riicklaufigen Seeverkehr
zurtickzufuhren ist, hat den Instandhaltungsbedarf erheblich erhéht und weiter gesteigert. Seit vielen Jahren reichen die Mittel fiir die
Instandhaltung bei Weitem nicht aus, wodurch ein Instandhaltungsschuldenbestand entstanden ist. Unter diesen Umstanden kann die
Instandhaltung nicht bedarfsgerecht durchgefiihrt werden. So kénnen vor allem die kostenintensiven Instandhaltungsarbeiten, wie die
Erneuerung von Trag- und Bewehrungsschichten, die Erneuerung der Tunnelausriistung usw., nicht rechtzeitig abgeschlossen werden und

bilden zusammen mit der Instandhaltung der Deckschicht den Hauptgrund fir die Instandhaltungsschulden.

Der jahrliche Instandhaltungsbedarf unter normalen Bedingungen wird konservativ auf 20 Milliarden ISK geschétzt. Die aufgelaufenen
Instandhaltungsschulden werden derzeit auf rund 180 Milliarden ISK geschétzt.

Die StraRenverwaltung hat kirzlich den Wert des StraBennetzes unter Berticksichtigung der linearen Abschreibung ermittelt. Das
StralRennetz zahlt zu den gréften Vermégenswerten des isléandischen Staates, und seine notwendige Instandhaltung sichert seinen Wert.
Diese Bewertung der Verkehrsinfrastruktur wurde auch in der Staatsbilanz erfasst. So gleichen Investitionen und Instandhaltungsmanahmen

die Abschreibung aus und erhalten den Wert dieses wertvollen Guts fir die Bevolkerung.
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Neubau der StraRe.

Die Lange der StralRen nach StralRenkategorie gemaR dem Stralengesetz ist wie folgt:

Tabelle 17. Lénge der StralBen nach Straenkategorien und Gebieten der isléndischen StraBenverwaltung in km (Sept. 2025).

Hauptstralen :jri:t:::r;e:chlan 4 Verbindungsstralen Provinzstralten Nationalstrafen Gesamt
Capital Street 140 65 38 243
Sudregion 906 276 911 678 580 3.351
Westregion 1.318 40 911 737 254 3.259
Nordregion 1.177 164 1.089 841 681 3.953
Ostregion 801 534 346 464 2.147
Gesamt 4.343 480 3.510 2.640 1.980 12.953

Priorisierung des StraBenbaus.

In den letzten Jahrzehnten wurde dem StralRenbau Prioritédt eingerdumt, um die befestigten Stralenverbindungen zu
allen Stadten mit mehr als hundert Einwohnern zu verbessern, Briicken zu verbreitern und zu sanieren sowie die
Verkehrskapazitat zu erhéhen. Mit der steigenden Zahl von Touristen hat auch die Bedeutung des Stralenbaus entlang stark
frequentierter Touristenrouten und an beliebten Reisezielen zugenommen, was der gesamtwirtschaftlichen Bedeutung des
Tourismus entspricht.

Zu den weiteren wichtigen Zielen gehéren die Trennung der Fahrspuren, die Schaffung von Sicherheitszonen entlang der
StraBen und die Verbreiterung einspuriger Briicken sowie ein zunehmender Fokus auf die Trennung von motorisierten und
nichtmotorisierten Verkehrstrégern, insbesondere in stadtischen Gebieten, und die Erhéhung des Anteils von Asphalt anstelle von

Pflastersteinen aufgrund des zunehmenden Verkehrsaufkommens und des starken Verkehrsaufkommens.

Rentabilitat.

Soziotkonomische Analysen sind eine Methodik, die darauf abzielt, die Effizienz von Infrastrukturinvestitionen und die
Transparenz von Entscheidungsprozessen zu gewahrleisten. Die Bedeutung solcher Analysen groRRer Verkehrsprojekte
mithilfe einer harmonisierten Methodik fiir den Vergleich verschiedener Projekte wurde hervorgehoben. In der OECD-
Wirtschaftsanalyse Islands aus dem Jahr 2019 wurde unter anderem empfohlen, vor der Durchfihrung grof3er
Infrastrukturprojekte detaillierte soziobkonomische Analysen zur Verbesserung &ffentlicher Investitionen durchzufihren.

Die sozio6konomische Analyse basiert auf zwei grundlegenden Komponenten: einer Kosten-Nutzen-Analyse der
makrodkonomischen Effizienz und einer Sozialanalyse, in der die sozialen Auswirkungen der betreffenden Investition
bewertet werden. Dabei werden einerseits die Kosten- und Ertragsfaktoren des Stralenbetreibers und des Verkehrs
analysiert, die sich quantifizieren lassen, andererseits subjektive Faktoren, die nicht kostenm&Rig abschéatzbar sind. Die
Ergebnisse solcher Analysen kénnen als Orientierungshilfe fiir die Priorisierung von Projekten und die Bewertung von
Alternativen dienen, wobei jedoch auch andere Faktoren, wie beispielsweise regionale und 6kologische Aspekte,
ausschlaggebend sein kénnen.

Das islandische Infrastrukturministerium und die islandische Stralenverwaltung veréffentlichten 2023 die wichtigsten
Annahmen fir eine soziobkonomische Analyse des Stralenverkehrs. Dazu gehérten unter anderem die Prioritdten der
islandischen Regierung im Verkehrsplan sowie die in den nordischen Landern angewandten Annahmen.

Bei der Berechnung des Nutzens fur Verkehrsunternehmen werden verschiedene Annahmen beriicksichtigt. In der Regel
beschrankt sich die Nutzenberechnung auf einige wenige Schllsselfaktoren, die mit Zeitersparnis fur Verkehrsteilnehmer,
Fahrzeugbetriebskosten und erhéhter Verkehrssicherheit zusammenhéngen. Bei der Berechnung von Grof3projekten im
Hauptstadtgebiet werden in einem Verkehrsmodell, das ein breiteres Spektrum an Verkehrsmitteln wie den 6ffentlichen

Nahverkehr und den Radverkehr einbezieht, weitere Annahmen berticksichtigt.
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Der Nutzen und die Rentabilitat der im Verkehrsplan aufgefiihrten Projekte wurden bewertet, und die Ergebnisse dieser

Analysen wurden bei der Priorisierung der Projekte beriicksichtigt.

Projektmanagement und -planung.
Das Infrastrukturministerium und die islédndische Stralenverwaltung arbeiten seit einigen Jahren an Verbesserungen im

Projektmanagement und in der Projektplanung. Ziel dieser Arbeiten ist es, die Projektvorbereitung und -planung zu optimieren.

Die islandische Stralenverwaltung verwendet ein vierstufiges Planungsverfahren.

Definition: Bei der Definition eines Projekts werden dessen Hauptelemente dargelegt. Dazu gehéren: StraRBentyp, Lénge
und Lage des StralRenabschnitts, Bemessungsverkehr, Bemessungsgeschwindigkeit, Neubau oder Rekonstruktion,
Bewertungsanforderungen, Einhaltung der Planungsvorschriften und schlieBlich eine Kostenschatzung auf der Grundlage der
Baukosten vergleichbarer Straflen.

Vorentwurf: Vorentwirfe heben die Vor- und Nachteile verschiedener Optionen hinsichtlich Planung, Verkehr, Landschaft,
Wetter, Geotechnik und weiterer Faktoren hervor. Im Rahmen der Vorentwurfsphase werden umfangreiche Informationen
gesammelt, darunter zu Grundstticksgrenzen und -eigentiimern, Gestaltungsregeln, Normen und Richtlinien, Planung,
Verkehr, Versorgungsleitungen, Wetter und Naturgefahren, Umweltfragen, SchutzmaRnahmen, archéologischen Stéatten,
geologischen Formationen, Larm- und Luftverschmutzung, Erhebung von Bewertungspflichten und Geotechnik.

Vorentwurf: Der Hauptentwurf des Projekts schlief3t mit dem Vorentwurf ab. Im Vorentwurf wird davon ausgegangen, dass
umfangreiche Daten erhoben werden missen. AnschlieRend werden Faktoren wie Verkehr, Versorgungsleitungen und
Geotechnik neu bewertet. In dieser Phase werden die Struktur unter Beriicksichtigung der genannten Faktoren entworfen und
quantifiziert. Zudem wird ein Uberblick tiber weitere Untersuchungen fiir die Projektplanung erstellt.

Projektplanung: Die Projektplanung schliet mit der Présentation der finalen Daten fir den Bau des Bauwerks sowie der
Erstellung der Ausschreibungs- und Projektspezifikationen ab. Die Ziele werden tberprift, und die Ergebnisse dieser Phase
sind: Ausschreibungsunterlagen, Ausschreibungs- und Projektspezifikationen, Berichte fur den Auftraggeber, Lage- und
Messdaten sowie Kostenschatzungen und eine Designpriifung der eingereichten Alternative.

Die Richtlinien der islandischen StraBenverwaltung fir die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur ab Oktober 2022 besagen:
Die oben genannten Entwurfsphasen werden im Folgenden néher beschrieben.

Ziel ist es, die Vorplanung weit voranzutreiben oder abzuschlieRen, bevor Projekte in den Funfjahres-Aktionsplan fir den
Verkehr aufgenommen werden. Die Vorentwirfe sollen fertiggestellt sein, bevor Projekte in die zweite Phase des Verkehrsplans
aufgenommen werden oder 5-10 Jahre vor Baubeginn. Eine Projektdefinition muss vorliegen, bevor ein Projekt in den 15-

Jahres-Verkehrsplan aufgenommen wird.

Durch die rechtzeitige Vorbereitung der Projekte wird ihnen ausreichend Entwicklungszeit eingerdumt, die Genauigkeit

der Kostenschatzungen erhéht sich und wird umso gréer, wenn die Projekte einen Fiinfjahres-Aktionsplan erreichen.

Ubersicht der Pline.

Die Kostenschatzungen fir neue Bauprojekte der islandischen Stralenverwaltung basieren auf sogenannten
Indexschéatzungen. Diese werden aus dem Lohnindex, dem Bauindex und dem Konsumindex von Statistics Iceland sowie aus
dem Ausschreibungsindex fur Erdarbeiten der islandischen StrafRenverwaltung berechnet. Die Indexschatzungen stiegen.

Im Zeitraum 2017-2022 stieg der Index jéhrlich um 3-7 %. Im Jahr 2022 erhéhte er sich jedoch um 14 % und 2023 um 7 %.
2024 betrug der Anstieg 3 %, und auch im bisherigen Verlauf des Jahres 2025 ist er gestiegen. Die hier prasentierten

Kostenschétzungen fiir den StraRenbau basieren auf dem Indexstand vom November 2025, der bei 25.039 lag.
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Abbildung 5: Prognoseindex, Trends ab 2021.

Entwurfsphase und Unsicherheit bei den Kostenschatzungen.
Die Planung und Vorbereitung von Stralenbauprojekten basiert auf vier Planungsphasen:
* Projektdefinition.
« Vorlaufiger Entwurf.
« Vorlaufiger Entwurf.

* Projektplanung.

Die Kostenschéatzung der islandischen StralRenverwaltung umfasst folgende Elemente: Planung, einschlieBlich Studien,
Umuweltvertraglichkeitspriifung, Kosten des Auftragnehmers, vom Auftraggeber bereitgestellte Materialien, Gelandeverbesserungen,
Bauleitung und Kosten fur das Auftraggebermanagement.

Mit dem Fortschreiten eines Projekts von der Definitions- zur Entwurfsphase erhéht sich die Genauigkeit der
Kostenschatzungen. Der Umfang unvorhergesehener Kosten und die Unsicherheitsbereiche in den Kostenschatzungen
wurden so definiert, dass sie die Unsicherheit und Unvorhersehbarkeit des Plans abdecken. Je nach Entwurfsphase
kénnen die folgenden Unsicherheiten und Toleranzen angenommen werden.
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Entwurfsphase Methodik Definition Toleranz %
Subjektive Bewertung| oder empirische Zahlen ISK/km, I1SK/ -30/+85%
km Bricke.
Vorlaufiger Entwurf Die wichtigsten Abmessungen und Mengen -15/+40%

wurden auf Basis der Vorplanung geschétzt.

Vorplanung Die Struktur ist entworfen und die -107+25%
Hauptausristung festgelegt.

Projektplanung: Vollstandig definierte und geplante Struktur. -5/ +15%
Ein detailliertes Leistungsverzeichnis

. fiigbar

Im Allgemeinen wurden die Beitrdge zu Verkehrsprojekten in den letzten Jahren nicht preisbereinigt. Die
Umsetzungstabellen dieses Verkehrsplans gehen von preisbereinigten Kostenschatzungen fir die ersten drei Jahre des
Plans (2026—2028) aus und basieren auf der makro6konomischen Prognose der isldndischen Zentralbank vom August
2025, die einen Preisanstieg von 4,2 % im Jahr 2025, 3,6 % im Jahr 2026 und 2,6 % im Jahr 2027 prognostiziert.

StraRenbau.
Nachfolgend werden die wichtigsten Projekte dieses Verkehrsplans beschrieben. Die regionale Aufteilung entspricht
den Einsatzgebieten der islandischen StralRenverwaltung.

Siidliche Region.

Vorbereitung von auBBerplanméBigen Arbeiten.

Es wird ein Budget firr die Planung ungeplanter Arbeiten vorgeschlagen, die zu einem spateren Zeitpunkt durchgefiihrt werden sollen.

Ringstrae Fossélar — Breidbalakvisl.

Im zweiten Bauabschnitt ist geplant, die RingstralRe stidlich der Siedlung zu verlegen. Die neue StralRe wird
unibersichtliche Kurven, Steigungen und zwei einspurige Briicken beseitigen. Die Ringstrafe wird im Zuge der
Verlegung um fast 1 km verkurzt. Die Rentabilitat dieses Projekts wird auf 5 % geschatzt.
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Ringstra3e um Reynisfjall.

Es ist geplant, die Ringstralle von Reynisfjall in Periode 2 zu sanieren. Die Ringstrale um Gatnabrun ist steil
und weist scharfe Kurven auf und stellt eines der Haupthindernisse auf diesem Abschnitt der Ringstralle dar.
Die Rentabilitat dieses Projekts wurde auf 3 % geschatzt.
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Ringstral3e, Markarfljot — bjorsa.

Es ist geplant, zwischen bjérsa und Markarflj6t eine zweispurige Strale (2+1) mit separaten Fahrbahnen,
Schranken und héhengleichen Kreuzungen zu errichten. Um die Anzahl der héhengleichen Verbindungen zu
reduzieren, werden NebenstraRen gebaut. Der Baubeginn ist fur die dritte Planungsphase vorgesehen.

Ringstral3e, bjérsa — Selfoss.
Es ist geplant, zwischen bjérsa und Selfoss eine 2+1-spurige Strae mit getrennten Fahrbahnen, Schranken
und Bahniibergéngen zu bauen. Um die Anzahl der Verbindungen zu reduzieren, werden NebenstraRen errichtet.
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Die Umsetzung ist fur die Zeitrdume 2 und 3 des Plans vorgesehen. Die Rentabilitét dieses Projekts wird auf
2 % geschétzt.

RingstraBe um Olfusé.

Im Mé&rz 2023 begann die Ausschreibung fiir den Bau einer neuen Briicke Uber den Fluss Olfusa sowie
angrenzender Stralen, Kreuzungen, Briicken und Unterfihrungen. Dies umfasste Planung, Bau und
Finanzierung wéhrend der Bauzeit. Die Rentabilitét des Projekts wurde auf 7 % geschatzt.

Die Bauarbeiten werden voraussichtlich zwischen 2025 und 2028 stattfinden. Es wird davon ausgegangen, dass zur
Finanzierung des Projekts Mautgebiihren erhoben werden.

RingstraBe um Olfusé, Bauaufsicht.
Die Mittel sind fiir die Bauaufsicht an der Olfusa-Ringstrale bestimmit.
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Ringstrae, Varma — Kambar.
Es ist geplant, zwischen Varmar und Kambarota eine 2+1-spurige StraRe mit separaten Fahrbahnen, Schranken und
ebenen Kreuzungen zu bauen. Die Bauarbeiten sollen voraussichtlich 2029-2031 stattfinden.

Budafossvegur, bjérsardalsvegur — Landstral3e.

Das Projekt umfasst den Neubau der Budafossvegur zwischen der bjérsardalsvegur und der Landvegur. Uber den
Fluss bjorsa wird am Wasserfall Budi eine 204 Meter lange Briicke errichtet. Die Bauarbeiten sollen voraussichtlich
zwischen 2026 und 2028 abgeschlossen sein.

bjérsardalsvegur, Minni Nipur — Gaukshofoi.
Das Projekt umfasst den Wiederaufbau dieses Abschnitts der bjérsardalsvegur. Die Bauarbeiten werden voraussichtlich
zwischen 2026 und 2028 stattfinden.
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Biskuptungnabraut durch das Geysirgebiet und Tungufijét.
Im zweiten Bauabschnitt ist der Bau einer neuen StraRRe stidlich des Geysir-Gebiets und einer neuen Briicke Uber den

Fluss Tungufljot geplant. Die neue Briicke wird eine einspurige Briicke ersetzen. Die Rentabilitét dieses Projekts wird auf 8
% geschatzt.

Kjalvegur, Kattarhryggur — Kerlingarfjallaveg.
Es wird erwartet, dass auf dem Kjalvegur zwischen Kattarhrygggur und Kerlingar eine versiegelte Fahrbahn angelegt wird.
BergstraBen in der 2. Periode des Plans.

Schmale Stral3e durch Skégarhlidarbrekkur.
Es wird erwartet, dass Prengslovegur verbreitert und die Verkehrsrichtungen durch Absperrungen getrennt werden.
in diesem Kapitel in den Jahren 2029-2030.
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Reykjanesbraut, Hafnavegur—Gardskagavegur: Im zweiten
Bauabschnitt ist die Verbreiterung der Reykjanesbraut zwischen Hafnavegur und Gardskagavegur auf zwei Halften
geplant. Die Rentabilitdt des Projekts wird auf 4 % geschétzt.

Grindavik-Stral3e, Reykjanesbraut—Seltjérn.
Es wird erwartet, dass die Grindavikurvegur verbreitert und die Verkehrsrichtungen getrennt werden.
Hindernisse in diesem Abschnitt in Periode 2. Die Rentabilitat dieses Projekts wurde auf 1% geschétzt.

.-\

Hauptstadtregion.
Vorbereitung von aulBerplanméBigen Arbeiten.
Es wird ein Budget fiir die Planung ungeplanter Arbeiten vorgeschlagen, die zu einem spateren Zeitpunkt durchgefiihrt werden sollen.
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Ringstral3e, Gunnarshélmi — H6lmsa.

Es wird vorgeschlagen, die RingstraRe in diesem Abschnitt in den Jahren 2027-2028 mit separaten Fahrspuren
zu verbreitern.

Eﬁi’z_
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RingstralBe, H6Imsa — Beejarhals.
Es ist vorgesehen, die Ringstrale in diesem Abschnitt wahrend der Planungsphasen 2 und 3 mit separaten
Fahrspuren zu erweitern. Der Baubeginn wird voraussichtlich im Jahr 2030 erfolgen.

Ringstral3e, bingvallavegur — Esjumelar.
Es wird erwartet, dass die Ringstralle verbreitert und die Fahrrichtungen durch Absperrungen getrennt werden.

In diesem Abschnitt, der im dritten Planungszeitraum realisiert wird, werden neue Briicken Uber die Flisse

Kéldukvisl und Leirvogsa gebaut. Die Rentabilitat dieses Projekts wird auf 2 % geschétzt.
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Ringstral3e um Kjalarnes.

Es wird vorgeschlagen, die Bauarbeiten an der 2+1-Strale in Kjalarnes fortzusetzen am
zwischen 2027 und 2029. Die Rentabilitat des Projekts wurde auf 3 % geschatzt.

bingvellir-Stral3e in Mosfellsdalur.
Es wird vorgeschlagen, im Jahr 2028 eine Unterfiilhrung und einen Kreisverkehr auf der Pingvallavegur in Mosfellsdalur zu bauen.
Die Rentabilitét dieser Projekte wurde auf 1 % geschétzt.

| K’f N A |
D,

Reykjanesbraut, Krysuvikurvegur—Hvassahraun. Die
abschlieBenden Arbeiten zur Verbreiterung und Trennung der Fahrbahnen durch Leitplanken auf diesem
StraRenabschnitt sollen 2026 abgeschlossen sein, die Bauarbeiten begannen jedoch bereits 2023.
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Ellidavatnsvegur, Reykjanesbraut — Ostchor.

Es wird vorgeschlagen, in diesem Zeitraum Vorbereitungen fir die Entwicklung von Ellidavatnsvegur zu treffen.
Kapitel 1. Die zukunftige Gestaltung der StraRe muss in Absprache mit den Stadten Gardabaer, Hafnarfjérdur und
Képavogur geprift werden.

Breidholtsbraut, Ringstralle — Vatnsendahvarf.

Es wird erwartet, dass die Stral3e im dritten Bauabschnitt verbreitert und eine Verkehrstrennung vorgenommen
wird.

Sundabraut, Bauleitung.
Die Mittel dienen der Vorbereitung und Uberwachung der Bauarbeiten auf Sundabraut.

Sundastraut.

Der Staat und die Stadt unterzeichneten im Juli 2021 eine Erklarung zum Bau des Sunda-Highways und
vereinbarten, die gesamte Strecke in einem einzigen Projekt zu realisieren. Hauptziel des Projekts ist die
Verbesserung des Verkehrsflusses fiir alle Verkehrstréger in der Region, die Verkirzung von Entfernungen und die
Optimierung der Verbindungen zwischen den Gebieten.

Die Ergebnisse der soziobkonomischen Analyse von Sundabraut zeigen, dass das Projekt wirtschaftlich
rentabel ist und erhebliche soziale Vorteile bietet, unabhangig davon, ob es als Briicke Uiber Kleppsvik oder als
Tunnel realisiert wird. Insgesamt belaufen sich die makrotkonomischen Vorteile auf 186—-236 Milliarden ISK, je
nachdem, ob Sundabraut als Briicke oder Tunnel gebaut wird. Die gréfiten Vorteile sind weniger Autoverkehr,
geringere Emissionen und Umweltverschmutzung sowie kirzere Fahrzeiten. Nach der Eréffnung von Sundabraut
kénnte der gesamte Fahrverkehr im Hauptstadtgebiet um 150.000 km pro Tag reduziert werden.
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Im Jahr 2022 ernannte der Infrastrukturminister einen Projektausschuss zur Vorbereitung von Sundabraut, der seine Arbeit im August
2022 aufnahm. Dem Projektausschuss gehoren Vertreter der islandischen StraRenverwaltung, der Stadt Reykjavik, des
Infrastrukturministeriums und des Verbandes der islandischen Gemeinden an.

Im Januar 2025 wurde eine Arbeitsgruppe zur Finanzierung von Sundabraut eingesetzt. Die Gruppe setzt sich aus Vertretern von
die isléandische StraRenverwaltung, das Infrastrukturministerium und das Ministerium fir Finanzen und Wirtschaft.

Der Umweltvertraglichkeitsbericht fur Sundabraut wurde am 13. Oktober 2025 auf dem Planungsportal der Planungsbehérde
veréffentlicht. Sechs Wochen lang konnten Kommentare und Anmerkungen zum Bericht eingereicht werden. Der Bericht stellt mégliche
Streckenfiuhrungen fir Sundabraut vor, darunter die Frage, ob der Kleppsvik in einem Tunnel oder tber eine Briicke Uiberquert werden
soll. In allen Fallen ist der Baubeginn fur 2027 und die Fertigstellung fur 2032 geplant. GemaR dem Gesetz Nr. 80/2020 Uber
Kooperationsprojekte im Verkehrsbau soll der Bau von Sundabraut durch Verkehrsgebuhren finanziert werden. Die Gebuhren werden mit

der Inbetriebnahme von Sundabraut erhoben und enden innerhalb von 30 Jahren.
Es wird erwartet, dass die Finanzierung der Vorbereitungskosten in den Jahren 2026-2028 erfolgen wird.

Verbesserter Verkehrsfluss und erh6hte SicherheitsmalBnahmen.
Die Mittel sind fiir verschiedene kleinere Projekte an den Hauptstraen im Hauptstadtgebiet vorgesehen, um den Verkehrsfluss und
die Verkehrssicherheit zu verbessern. Sie dienen aufRerdem der Installation von Absperrungen zur Trennung der Fahrrichtungen und der

Erhohung der Verkehrssicherheit auf den NebenstraBen im Hauptstadtgebiet.

Westliche Region.

Vorbereitung von auBBerplanméBigen Arbeiten.

Es wird ein Budget fiir die Planung ungeplanter Arbeiten vorgeschlagen, die zu einem spateren Zeitpunkt durchgefiihrt werden sollen.

Ringstra8e, Akrafjallsvegur — Borgarnes.

Es wird vorgeschlagen, die StralRe zwischen Hvalfjardargang und Borgarness in der zweiten und dritten Phase des Plans zu
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Ringstrae um Borgarnes.
Es ist geplant, die RingstralRe im zweiten und dritten Bauabschnitt des Plans mit einer zweispurigen Stralle

(2+1) an Borgarnes vorbei zu errichten. Zusatzlich soll die Snaefellsnesvegur verlegt werden. Die Rentabilitat
des Projekts wird auf 8 % geschatzt.

RingstraBe um Holtavérduvatn.

Im dritten Planungsabschnitt soll die Ringstralie in diesem Abschnitt nach Westen verlegt werden. Dort ist sie
jedoch steil und weist enge Kurven auf. Mit der neuen StralRe wird das langfristige Gefélle geringer sein, und die
neue StralRe wird landeinwérts etwa 50 m tiefer verlaufen. Die Rentabilitét dieses Projekts wird auf 6 % geschatzt.
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Uxahryggvegur, Brautartunga — Kaldadalsvegur.
Es wird vorgeschlagen, Arbeiten zur Rekonstruktion der Uxahryggiv-StralRe zwischen Brautartunga und Kaldar durchzufihren.
Téler in der 2. und 3. Periode des Plans.
.
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Snaefellsnes-Stral3e iiber Stykkishdlmsvegur — Svelgsa.

Die Mittel sind fir die Instandsetzung und den Bau eines dauerhaften Gehwegs auf der Snaefellsnesvegur-StraRe bestimmt.
in den Jahren 2027-2028.

Sneefellsnes-Stral3e iiber Skégarstrond.

Es ist geplant, die StraRe durch Skoégarstrond in den Jahren 2028-2030 sowie in der zweiten und dritten Planungsphase an
verschiedenen Stellen auszubauen. Die Strale ist derzeit eine SchotterstraRe mit sechs einspurigen Briicken. Die Rentabilitat des
Projekts wird auf 1 % geschatzt.

Westfjords Strae durch Gufudalssveit.
Die Finanzierung ist fiir die Fertigstellung des StraBenbaus zwischen Bjarkalundur und Skala-nes an der Nordseite des

Breidafjérour in den Jahren 20262027 vorgesehen. Die verbleibenden Bauabschnitte am Ende des
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Das Jahr 2025 liegt zwischen Djupafjéréur und Skalaness, was dann die Kreuzung von Djupafjérdur und Gufa-fijorour
darstellt.

Westfjordstral3e durch Dynjandisheidi.
Die Finanzierung soll dazu dienen, den Bau der Stral’e durch Dynjandisheidi noch in diesem Jahr abzuschlief3en.
2026. Die verbleibende Phase Ende 2025 liegt zwischen Dynjandisa und Budavik.

-

Bildudalsvegur, Flughafen Bildudals—Trostansfjéréur.
Die Mittel sind fur Bauarbeiten an der Bildudalsvegur in der zweiten Phase des Plans vorgesehen.
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Bildudalsvegur, Trostansfjéréur—Vestfjardavegur.
Die Mittel sind fir den Bau von Bildudalsvegur in den Jahren 2027-3030 vorgesehen und werden fortgesetzt.

des Baus einer neuen StralRe durch Dynjandisheidi.
N v T

Flateyrarvegur verschiedene Standorte, Lawinenschutz

Es wird vorgeschlagen, die Flateyrar Road in diesen Abschnitten wahrend der zweiten Saison aufgrund von Lawinengefahr zu
verlegen.

Inlandstra8e, Heydalsa—Porpar.

Fur die Instandsetzung und den Bau eines dauerhaften StraRenbelags auf dem Innstrandarvegur stehen in diesem Jahr Férdermittel zur Verfiigung.
Kapitel im Jahr 2030.
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Kiistenstral3e durch Veidileysuhals.
Die fur Strandavegur vorgesehenen Mittel sind fir den Wiederaufbau der StralRe durch Veidileysuhals am 2. bestimmt.
die Laufzeit des Plans.

Nordliche Region.

Vorbereitung von aulBerplanméBigen Arbeiten.
Es wird ein Budget fir die Planung ungeplanter Arbeiten vorgeschlagen, die zu einem spateren Zeitpunkt durchgefiihrt werden sollen.

RingstralBe, belamork — Akureyri.
Es wird erwartet, dass die Ringstrale verbreitert und die Verkehrsrichtungen durch Absperrungen getrennt werden.

dieses Kapitel im 3. Zeitraum des Plans.
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RingstraBe um Skjalfandafijot.
Es wird vorgeschlagen, in den Jahren 2030-2031 eine neue Briicke Uber den Fluss Skjalfandafljot in der Néhe von Fossholl zu bauen.
Die bestehende Briicke ist einspurig.

Ringstral3e, J6kulsa & Fjéllum.
Die Mittel sind fir den Bau einer neuen Briicke Uber den Fluss Jokulsa in den Bergen in den Zeitrdumen 2 und 3 vorgesehen.

Die jetzige Briicke ist einspurig und wurde 1947 erbaut.

Siglufjéréur-Stralle, Stafa — Ketilas.
Es wird vorgeschlagen, diesen Abschnitt der Siglufjérdur-Strafe in den Jahren 2029-2031 wiederaufzubauen.
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Nordéstliche StraBe durch Skjalfandafijot.
Die Finanzierung ist fir den Wiederaufbau der StraRe in Adaldalur tber Skjalfandafljét in den Jahren

2026-2029 vorgesehen. Bei Ofeigs werden zwei einspurige Briicken tiber Skjalfandafljot und Ranga gebaut.
Orte.

Nordoststral3e durch Brekknaheidi.

Die Finanzierung ist fur die Fertigstellung des StraBenbaus durch Brekknaheidi in den Jahren 2026—-2027 vorgesehen.
Der Bau begann jedoch im Jahr 2025.

Vatnsnesvegur und Siduvegur.
Die Mittel sind fur die Instandsetzung und den Bau eines dauerhaften Stralenbelags auf der Vatnsnesvegur und
Nebenstrallen in den Jahren 2027-2030 und in der 2. Periode des Plans.
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Béardardalsvegur West, RingstraBe — Oxara.

Es wird vorgeschlagen, eine neue Briicke tber den Fluss Oxara zu bauen und diesen StraRenabschnitt mit einer Betonfahrbahn zu versehen.

in den Jahren 2026-2027.

Bérdardalsvegur westlich, Oxaré — Sprengisandursleid.

Die Mittel sind fir die Instandsetzung und den Bau einer Betonfahrbahn auf der Strae in der 2. und 3. Unterrichtsstunde vorgesehen.
das geplante Intervall.
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Ostliche Region.

Vorbereitung von aulBerplanméBigen Arbeiten.

Es wird ein Budget fiir die Planung ungeplanter Arbeiten vorgeschlagen, deren Umsetzung zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen soll.

RingstraBe um Lagarfljot.
Im dritten Planungszeitraum ist der Bau einer neuen Briicke tiber den Lagarfljét vorgesehen.

RingstralBe um Egilsstadir.
Es wird vorgeschlagen, die Straf3e in diesem Abschnitt zu verlegen und an der Kreuzung einen Kreisverkehr zu errichten.
Ringstrale und Skriddalur- und Breiddalur-Stralen in den Jahren 2029-2030.
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Ringstral3e um Greenafell.
Aufgrund der Lawinengefahr wird voraussichtlich in der zweiten Saison auf diesem Stralenabschnitt eine
Stahlbarriere installiert.

RingstraBe um Reydarfjéréurbotn.

Far die Jahre 2027 und 2028 ist geplant, die Ringstral3e in diesen Abschnitt des Reydar-Fjérdur-Beckens zu
verlegen und neue Briicken Uber die Flusse Sléttua und Nordura zu bauen. Auerdem soll der Pordalsheidarvegur
an die neue Ringstralle angebunden werden. Die Rentabilitét dieses Projekts wird auf 4 % geschétzt.

Ringstral3e, Faskradsfiérourbotn — Vik.
Es wird vorgeschlagen, in der zweiten Phase des Plans wesentliche Verbesserungen an diesem StraRenabschnitt vorzunehmen.
Zwei einspurige Briicken an den Flussen Dalsa und Tungua in Faskrudsfjordurbotn werden entfernt.
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Ringstra3e, Vik — Stédvarfjérdur.
Die Mittel sind fiir die Verbesserung dieses Stralenabschnitts im dritten Planungszeitraum vorgesehen.

A P O . >

Ringstral3e, Stdédvarfjérour — Kambaskridur.
Es wird vorgeschlagen, diesen Stralenabschnitt in den Jahren 2030-2031 umfassend zu verbessern.

Eine einspurige Briicke tUber den Fluss Stodvara in Stodvarfjoréur wird entfernt.

RingstralBe um Bulandséa und Teigarhorn.
Die Mittel sind fir die Verbesserung dieses StraRenabschnitts in den Jahren 2029-2030 vorgesehen. Eine einspurige Briicke Uber

den Fluss Bulandsa wird abgerissen.
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RingstralBe um L6n.

Im dritten Abschnitt des Plans ist der Bau einer neuen Strafle durch Lén geplant.

Die funf einspurigen Briicken und die RingstraRe werden je nach Wahl der Stralenfiihrung um 2—-5 km verkirzt.

RingstralBe um Hornafjéréur.

Die Mittel sind fiir die Fertigstellung des RingstralRenabschnitts um Hornafjérour vorgesehen. Das Projekt
sieht eine Verkirzung des Ringstraenabschnitts um 12 km und den Bau einspuriger Briicken vor.

Die Kosten sinken um drei. Die Rentabilitét dieses Projekts wird auf 11 % geschétzt. Es wird erwartet, dass zur
Finanzierung des Projekts Mautgebuhren erhoben werden.

Ringstral3e, Kreisverkehr bei Hafnarvegur.

Die Finanzierung ist fir den Bau eines Kreisverkehrs am Hringvegur in Hafnarvegur im Zusammenhang
mit dem Bau am Hringvegur rund um Hornafjardarfljét vorgesehen.
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Ringstrae bei J6kulsa, StralBenbau und KiistenschutzmalBnahmen.

Die Mittel sind fur den Bau der StraBe 6stlich von Jokulsa und den Bau einer Seemauer vorgesehen.
Verteidigung im Jahr 2027.

e it

RingstralBe um den Fluss Jékulsé in Breidamerkursandur.
Die Mittel sind fur den Bau einer neuen Briicke Uber den Fluss J6kulsa bei Breidamerkursandur am 2. vorgesehen.
und 3. Periode des Plans. Die jetzige Briicke ist einspurig und wurde 1967 erbaut.
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RingstralBe Fagurhélsmyri — Morsa.
Es wird vorgeschlagen, in der zweiten und dritten Phase des Plans neue Briicken Uber die Flusse Kota, Virkisa und
Svinafellsa/Skaftafellsa sowie eine neue Strafle zwischen Fagurhélsmyr und Morséa zu bauen, wodurch die Ringstrale verkirzt wird.
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Die Strecke wird um mindestens funf Kilometer verlangert und die Anzahl der einspurigen Briicken um vier reduziert. Die Rentabilitat dieses
Projekts wird auf 12 % geschatzt.

Djupavogur-Stral3e, RingstralBe — Djupivogur.
Die Mittel sind fur den Bau einer neuen StralRe von Hringvegur zum Hafengebiet bestimmt.
Djupivogur in der 2. Staffel.

Jékuldalsvegur, Langagerdi — Grund.

Die Mittel sind fur die Verbesserung und den Bau eines dauerhaften StraRenbelags auf diesem StraBenabschnitt vorgesehen.
in den Jahren 2026-2029.
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Uphé&uréaévegur via Strénd.

Die Mittel sind fur die Verbesserung dieses Strallenabschnitts in der zweiten Planungsperiode vorgesehen.

Axarvegur tiber Oxi.
Der Baubeginn auf Axarvegur ist fir die Jahre 2027-2029 und die zweite Bauphase vorgesehen.

Studlafossvegur.

Die Mittel sind fur die Sanierung und den Bau eines dauerhaften StraRenbelags auf der Studlafossvegur im Jahr 2029
vorgesehen.
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U-Bahn-Plan.

In vielen Gegenden sind unterirdische Tunnel die einzige Mdglichkeit, eine gute ganzjéhrige StraRenverbindung zwischen den Siedlungen zu gewahrleisten.
Unterirdische Tunnel haben einen grofen Einfluss auf die Verbindung von Industriegebieten, die Starkung der regionalen Entwicklung und die Verbesserung der
Verkehrssicherheit.

Bei der Bewertung der Machbarkeit von Tunneloptionen werden verschiedene Aspekte beriicksichtigt, darunter die
Reduzierung der Reisezeit, die Sicherheit und die regionale Bedeutung. In den letzten Jahren wurden umfangreiche
Arbeiten durchgefuihrt, um diese Aspekte bei den in Island bekannten Tunneloptionen zu bewerten. Im hier vorgestellten
Vorschlag zur Priorisierung von Tunneloptionen ist die Auswirkung auf die Verkehrssicherheit der dominierende Faktor fiir
die erste Option. Angesichts einer besonders gefahrlichen Naturgefahr genieRt der Fljotagéng-Tunnel aufgrund von
Bodensenkungen und Erdrutschen héchste Prioritat. Der Fjardagdng-Tunnel wird aufgrund der groRen sozialen Vorteile,
die er durch die Reduzierung der Reisezeit zwischen den Siedlungen in Ostisland mit sich bringt, priorisiert. Auch der

Tunnel zwischen Stdavik und isafjéréur wird aufgrund der Lawinen- und Steinschlaggefahr auf der Strale priorisiert.

Im vorherigen Verkehrsplan hatte der Tunnel unter dem Fjardarheidi hochste Prioritét. Dies entsprach dem Ergebnis
der Projektgruppe ,Seydisfjordur-Tunnel” aus dem Jahr 2019. Der urspriingliche Plan sah ein groReres Projekt vor, wobei
der Fjardarheidur-Tunnel die erste von zwei Phasen zur Schaffung einer Ringverbindung furr Ostisland darstellen sollte.
Die zweite Phase ware dann ein Tunnel zwischen Seydisfjorour und Nordfjéréur tber den Mjéafjordur (Fjardagong)
gewesen. Beide Projekte zahlen zu den umfangreichsten Tunneloptionen, die derzeit in Island geprift werden; die
Gesamtkosten werden auf rund 100 Milliarden ISK geschéatzt. Der vorherige Plan sah nicht vor, dass das Projekt tber

den gesamten Planungszeitraum (15 Jahre) an einem anderen Standort realisiert werden wirde.

Dieser Vorschlag unterstreicht weiterhin die Ziele des vorherigen Verkehrsplans, die winterliche Isolation von
Seyaisfjordur zu durchbrechen und die Gemeinschaft in Ostisland zu starken. Beide Tunneloptionen erfilllen dieses Ziel. In
der vorangegangenen Analyse der Arbeitsgruppe zum Seydisfjéréur-Tunnel wurden Optionen und Auswirkungen auf
In Ostisland wurde ab 2019 die Fjardagéngur-Tunneloption nicht separat analysiert, sondern nur im Rahmen eines
grofReren Projekts mit dem Fjardarheidar-Tunnel. Aus den Tabellen im Bericht geht jedoch hervor, dass die sonstigen
sozialen Vorteile der Fjardagdngur-Tunneloption deutlich gréRer sind als die des Fjardarheidar-Tunnels. Daher wurde
beschlossen, das Forschungszentrum der Universitat Akureyri (RHA) mit einer detaillierteren vergleichenden Analyse
dieser beiden Tunneloptionen zu beauftragen. Laut Bericht werden beide Optionen voraussichtlich einen sehr positiven
Einfluss auf die regionale Entwicklung und die Vernetzung von Arbeitsplatzen und Wohngebieten haben. Es wird auRerdem
geschatzt, dass der Fjardarheidar-Tunnel einen groReren Einfluss auf die Verkehrssicherheit haben wird. Der Fjardarheidar-Tunnel wird bewertet.
Mit einem internen Wachstum von 0,27 % ist die Bahnstrecke profitabler als Fjardarheidargéng mit -0,91 %. Dieser
Unterschied erklart sich nicht zuletzt durch die deutlich héhere geschéatzte Zahlungsbereitschaft der
Verkehrsteilnehmer aufgrund der kiirzeren Reisezeit. Mit Fjaréagéngdng entstliinde jedoch eine neue Verbindung
von Seydisfjorour zu den Orten in Fjardarbyggd, und Mjoéifiérdur wére ganzjéhrig befahrbar. Tatsachlich wére die
Ringverbindung im Mittelosten fast das ganze Jahr tber gedffnet, auBer an den Tagen, an denen Fjardarheidi und/
oder Fagridalur witterungsbedingt gesperrt sind. Fjardarheidi ist jedoch tblicherweise 11 Tage im Jahr gesperrt,

im Durchschnitt sogar 30 Mal.

Dies ist von grofem nationalwirtschaftlichem Interesse. Aus diesem Grund wird hier vorgeschlagen, die Forschung
und Vorbereitung fur den Fjardagang-Tunnel so weit wie mdglich zu beschleunigen und den Bau des Fjardarheidargdng-
Tunnels in der Zwischenzeit zu verschieben.

Folgende Prioritaten fiir die Tunnel werden vorgeschlagen:

1. Fljétagéng: Zwischen Siglufioréur und Fljéta (5,2 km) verlauft ein Tunnel. Die bestehende Stralle weist erhebliche
Bodensenkungen auf, und im Bereich um Manaskridur besteht Erdrutschgefahr. Der Tunnel wiirde den technisch
veralteten Strakagong ersetzen. Die Verkehrssicherheit wiirde dadurch deutlich verbessert. Der Tunnel ersetzt die

StralRe durch Almenningar und gewahrleistet eine sichere Verbindung von und nach Siglufjérdur.
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2.-3. Fjordtunnel: Es gibt Tunnel von Seydisfjordur nach Mjéafjérdéur (5,4 km) und von Mjoafjérdur nach
Norofjoréur (7 km). Es ist moglich, den zweiten Tunnel zuerst zu graben; dieser wiirde dann sofort zur Anbindung
an Mjéafjordur genutzt. Wahrscheinlich handelt es sich jedoch um ein einziges Projekt, und jeder Tunnel wirde...
Die beiden Tunnel wiirden in einer einzigen Bauphase gegraben. Zuerst wirde der Tunnel in die entgegengesetzte Richtung von Mjoafisréur gegraben, und zwar gleichzeitig.
auf der gegenuberliegenden Seite gegraben. Nach einem Durchbruch in diesem Tunnel wirde der andere Tunnel gegraben werden.
auf ahnliche Weise, aber auch indem man beginnt, in den bereits vorhandenen Tunneln zu arbeiten.

2.-3. Sudavik — isafjéréur: Auf der StraRe zwischen Sudavik und isafjéréur besteht Lawinengefahr, die den Verkehr
geféhrdet und die Verbindungen zwischen den Ortschaften unterbricht. Zudem besteht ganzjahrig Steinschlaggefahr.
Durch den Bau von Tunneln wird die Verkehrssicherheit deutlich erhéht und die Strecke zwischen Sudavik und
isafjrdur je nach Bauweise unterschiedlich stark verkiirzt.
wird ausgewahlt.

4. Miklidalur und Halfdan: Die StralRe durch Miklidalur und Halfdan verbindet die drei Siedlungen Patreksfjérdur,

Talknafjérour und Bildudalur. Die Siedlungen sind hinsichtlich der Infrastruktur und des Arbeitswegs eng miteinander
verbunden, und ein relativ grof3er Teil des Verkehrsaufkommens besteht aus innerstadtischem Verkehr. Die Stralte
kann schneebedeckt sein und ist im Winter haufig von Staus betroffen.
Tunnel unter Mikladal (2,8 km/5 km) und Halfdan (6 km) wirden sich deutlich positiv auf die Sicherheit und die
Bewegungsfreiheit zwischen den Siedlungszentren auswirken und einen positiven Einfluss auf die regionale
Entwicklung in der Region haben.

Zur spateren Besichtigung stehen auch die folgenden Tunnel zur

Verfugung: « Fjar8arheidar Tunnel.

« Hvalfjéréur Tunnel 11

» Tunnel zwischen Olafsfjéréur und Dalvik.

« Breidadals-Bein, Verbreiterung.

* Klippenrand.

+ Oxnadalshei6i.

* Reynisfiall.

* Lonsheidi.

« Hellisheidi Ost.

« Berufjardar-Tunnel und Breiddalsheidar-Tunnel.

» Gemlufallsheathe.

Die Arbeitsgruppe zur Machbarkeit des Vestmannaeyjar-Tunnels legte dem Infrastrukturminister im Herbst 2024
einen Bericht zum Projekt vor. Darin heilt es, das Projekt konne als Kooperationsprojekt realisiert werden und die Vorteile
von Tunneln seien erheblich. Die technischen Méglichkeiten des Tunnelbaus seien jedoch noch nicht vollstandig
ausgeschopft. Die Arbeitsgruppe schlug daher eine stufenweise Untersuchung der Tunnel und des Meeresbodens entlang
der geplanten Trasse vor. Private Investoren bemuhen sich derzeit um die Finanzierung von Forschungsarbeiten, die im
Erfolgsfall von der fachlichen Unterstiitzung der islandischen Stral’enverwaltung profitieren wiirden.

Die Finanzierung des Tunnelprojekts ist, wie bereits erwahnt, Teil der umfassenden Uberpriifung der Einnahmen aus
Fahrzeugverkehr. Zur Bewaltigung der dringenden Bau- und Tunnelarbeiten wird eine spezielle Infrastrukturgesellschaft gegriindet.
Diese Gesellschaft erhalt Eigenkapital, beispielsweise in Form von Verkehrsinfrastruktur, und verfugt tber klar definierte

Kreditaufnahmebefugnisse.

Das Budget dieses Plans umfasst die Vorbereitung und Untersuchung von fiinf Projekten mit insgesamt sieben
Tunneln. Aktuell haben jedoch nur vier dieser Projekte Prioritét. Die Entscheidung Uber das flinfte Projekt wird in den
kommenden Jahren fallen. Durch die rechtzeitige Projektvorbereitung kann der Baubeginn im Anschluss an die
Fertigstellung des Fljotagangan erfolgen. Das Entwicklungstempo hangt somit von der Budgetzuweisung ab.
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Gemeinsam und ungeteilt.
Die Verbindungsstra3en sind asphaltiert.

Die Mittel sind fur die Verstérkung und den Einbau einer festen Fahrbahndecke auf wenig befahrenen
VerbindungsstrafRen vorgesehen. Fir den Einbau einer festen Fahrbahndecke auf diesen StralRen existieren festgelegte
Verfahren. Die meisten dieser Strallen weisen eine begrenzte Tragfahigkeit auf, ihre Hohenlage und Ebenheit sind
unzureichend, und die Liste lieRe sich fortsetzen. Wo Abweichungen von den StralRenbauvorschriften erforderlich sind,
beispielsweise in Kurven und an uniibersichtlichen Steigungen, werden geeignete AusgleichsmalRnahmen getroffen. Kurven
werden mit Geschwindigkeitsbegrenzungen und Richtungspfeilen gekennzeichnet. Untibersichtliche Steigungen werden
mit einer durchgezogenen Linie markiert und mit entsprechenden Verkehrszeichen und Geschwindigkeitsbegrenzungen
versehen; in Einzelféllen werden sie sogar unterteilt. Eine Reduzierung der zulédssigen Héchstgeschwindigkeit kann in
Betracht gezogen werden, wenn die geplante H6chstgeschwindigkeit auf der gesamten Strecke generell niedrig ist oder die
Strecke kurz ist. Es wird angestrebt, die StraBenbauvorschriften fir Sicherheitsbereiche abseits der Stralle so weit wie
madglich einzuhalten. Die StraRenverwaltung ist Gberzeugt, dass mit diesen Malnahmen der Einbau einer festen
Fahrbahndecke auf wenig befahrenen Verbindungsstrallen beschleunigt werden kann, ohne die Sicherheit zu beeintrachtigen,
und dass die Mafinahmen die Sicherheit sogar erhéhen. Mit dem fiir den Zeitraum vorgeschlagenen Budget kénnen
voraussichtlich insgesamt rund 460 km StralRen befestigt werden. Die Verteilung der Mittel soll sich nach Verkehrsaufkommen
und Lange der VerbindungsstraBen in den jeweiligen Gebieten ohne befestigte Fahrbahn richten. Dieses Budget kann auch
fur den Ausbau von RegionalstralBen, die als Verbindungsstraen dienen, und gegebenenfalls auch von wenig befahrenen

HauptstralRen verwendet werden.

Einspurige Brticken.

Die Fordermittel sind fur die Verbreiterung oder den Neubau einspuriger Briicken vorgesehen. Es gibt 632 solcher Briicken auf Autobahnen.
Bis Ende 2024 werden 29 einspurige Bricken auf der RingstralRe bestehen. Es wird erwartet, dass am Ende dieses 15-
jéhrigen Zeitraums keine Briicke auf der RingstralRe mehr einspurig sein wird.

Rad- und FuBwege (aulerhalb des Hauptstadtgebiets).

Die Férdermittel sollen die Radfahrmdglichkeiten durch den Bau von Radwegen deutlich verbessern. Es wird erwartet,
dass sich die betroffenen Gemeinden nach entsprechenden Vereinbarungen an den Kosten beteiligen. Die islandische
StraRenverwaltung wird voraussichtlich bis zu 50 % der Kosten Glbernehmen, auBer bei langeren Strecken, wo der
Kostenanteil hdher ausfallen kann. Die Férderung konzentriert sich auf FuR- und Radwege auRerhalb des Hauptstadtgebiets,
wahrend Wege innerhalb des Hauptstadtgebiets Teil des Verkehrsabkommens sind.

Verkehrsforschung.
Die Foérdermittel sollen die Forschung im Bereich StraRenbautechnik und Transportwesen unterstitzen. Ziel ist es,
bei der Unterstitzung von Projekten im Einklang mit den Prioritaten des Verkehrsplans.

Groéere Sicherheitsoperationen aulBerhalb des Hauptstadtgebiets.
Die Mittel sind fur die Umsetzung gréRerer SicherheitsmafRnahmen wie den Bau von Straenkreuzungen vorgesehen.
auBerhalb des Hauptstadtgebiets. Dieses Budget ist auch fur den Bau von FulRgénger- und Fahrradbriicken vorgesehen.

Provinzstra3en.
Es wird vorgeschlagen, das jahrliche Budget fur regionale Stralen firr den verbleibenden Zeitraum auf 100 Millionen ISK festzulegen. Dauer

Die Gesamtléange der Provinzstraien betragt etwa 2.640 km.
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Nationalstral3en.
LandstraRen sind Wege (iber Berge und Heidelandschaften sowie verlassene Feldwege in Odland. lhre Gesamtlange betragt
etwa 1.980 km. Auf LandstraRen ist nur saisonaler Verkehr zu erwarten, und es sollten weniger Uberwachung und

Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt werden als auf anderen StralRen.

Subventionen fiir Verkehrswege/ subventionierte Stral3en.
Es ist zulassig, bestimmte Transportwege zu subventionieren, die nicht unter die Definitionen nationaler

Die Stellenausschreibungen erfolgen jahrlich.

Stral3en.

Es wird vorgeschlagen, fiir den Rest des Zeitraums ein jahrliches Budget fur Reitwege in Hohe von 100 Millionen ISK pro Jahr bereitzustellen.

Kleine Brticken.

Es wird vorgeschlagen, dass das Budget fur kleine Briicken 50 Millionen ISK pro Jahr betragen wird.

Z&une.

Es wird vorgeschlagen, dass das jéhrliche Budget fur die Instandhaltung des Zauns in diesem Zeitraum 60 Millionen ISK betragen wird.

Gemeinsame Tunnelkosten.

Die Mittel sollen die allgemeinen Kosten der Vorbereitung des Tunnelbaus decken.

Der Transportvertrag.

Die Verkehrsprojekte werden seit der Unterzeichnung im September 2019 in Zusammenarbeit zwischen Land und Kommunen
bearbeitet. Mit der Vereinbarung einigten sich Land und Kommunen im Hauptstadtgebiet auf eine gemeinsame Vision und Ziele
fur den Verkehr in der Region. Auf Grundlage des Gesetzes Nr. 81/2020 wurde im Oktober 2020 fur die Projekte die
Aktiengesellschaft Betri sam-méngur ohf. gegriindet, die sich im gemeinsamen Besitz von Land und Kommunen im
Hauptstadtgebiet befindet.

Wichtige Bauprojekte wurden bereits abgeschlossen, beispielsweise am Reykjanesbraut in Hafnarfjéréur, am Sudurlandsvegur
zwischen Vesturlandsvegur und Hadegisméi und am Vesturlandsvegur in Mosfellsbeer. Dariiber hinaus wurden 20 km Wander-
und Radwege angelegt.

Der gesellschaftliche Nutzen des Verkehrsabkommens wird fir 50 Jahre auf 1,14 Billionen ISK (zu Preisen von 2023)
geschétzt, wahrend die Gesamtinvestitionen auf 311 Milliarden ISK veranschlagt werden. Bis 2040 entfallen voraussichtlich 42 %
der Gesamtinvestitionen auf Hauptstrallen, 42 % auf die Infrastruktur der City Line, 13 % auf den Ausbau von Rad- und FuRwegen
und 3 % auf Verkehrsmanagement, Verkehrsfluss und -sicherheit. Das Verkehrsabkommen der Hauptstadtregion wurde im
August 2024 aktualisiert.

Die Griinde fiir die Aktualisierung des Transportabkommens waren Anderungen der Kostenschétzungen, die zu Mehrkosten
und Stérungen des Umsetzungsplans fiihrten, die Bedeutung der Festlegung der Betriebsform eines neuen &ffentlichen
Verkehrssystems sowie der Infrastruktur und die Notwendigkeit der Abgrenzung und Definition von Projekten, damit klar sei,

welche Aspekte einzelner Projekte durch das Transportabkommen finanziert wiirden und welche nicht.

Bei der Aktualisierung der Umsetzungstabelle fir das Verkehrsabkommen wurde besonderes Augenmerk auf die Ziele des
Abkommens und seiner Tréager, den Entwurfs-, Planungs- und Evaluierungsprozess, die Umsetzungsphase und die Integration
der Projekte, die Finanzierung, den Cashflow sowie die Kapazitdten des 6ffentlichen Sektors und des Beratungs- und
Auftragsmarktes gelegt. Die Umsetzungsphase des Abkommens wurde um sieben Jahre verldngert, um einen realistischen

Zeitrahmen fur die Vorbereitung und Finanzierung sowie die Kapazitaten aller Beteiligten zu gewahrleisten.
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Zu den weiteren Beschlussen, die im Zuge der Aktualisierung der Verkehrscharta gefasst wurden, gehorten:

« Die Guiltigkeit des Abkommens wurde um sieben Jahre bis 2040 verlangert.

« Ein neues Ziel wurde in die Charta aufgenommen: Die Veerbesserung der Sffentlichen Gesundheit durch verstérkte
Bevélkerungsbewegung und verbesserte Luftqualitét, unter anderem durch vielféltigere Reisemdéglichkeiten.

» Der Stamm von Seaebraut wirde Teil des Entwicklungsplans und nicht der bisherigen Pléane fiir Seebraut sein.

» Miklabraut wiirde sich in Tunneln statt in Schachten befinden.

« Die SudstraBe zwischen Nordlingavadur und Beejarhals sollte auf den Transport Uibertragen werden
planen.

« Die Anzahl der Rad- und FuBwege wirde erheblich erhéht.

Der Staat wird sich kiinftig verstarkt an der Finanzierung und dem Betrieb des 6ffentlichen Nahverkehrs im
Hauptstadtgebiet beteiligen. Er Ubernimmt damit ein Drittel der Nettobetriebskosten und leistet zudem Beitrage zur
Energiewende im 6ffentlichen Nahverkehr. Hierfur wird ein gemeinsames Unternehmen gegriindet, das fir die

Organisation und den Betrieb des 6ffentlichen Nahverkehrs im Hauptstadtgebiet zusténdig sein wird.



104

025EL 0ov'z1L BUNJEqUISISAJIOASUBIWESSD) |

050°€5)082°92) 0Ly"0€ 0S2°2C 08L'8L
000'€ 0002 009 005 005 005 005 USWUELYELISHSUISUOIS PUN SSNESIUSHISA
Jayyoyle ‘Bunjabaisiyasion
00S 000'L 00z 00z 002 00z 002 uaBunuynpsjun pun uexonuglebuebyny
005°€ 00202 00e'e 00’} 00’} 00’ 00’ ebemyny pun -pey
0991 0Ls 09z 092 us)laquy Jop Bunjialagqion
002’1 006°€ 00€°L 9-1 snpiAzwney us|jaizeds sap qleylegyne UBUOKE}S
005 008 00} edieH leq uonejoy
UonuLQ %0L+/0€- 0.6'8 009'€ 0502 08l ole JIeEIsexIg
000°LL 009 pun unpjey
uoniuad %0.+/0¢€- 009°S 00b'L 00€ Bugds — unpy Jipur
uonluad %0.+/0¢€- 00961 — BiogesweH neigepiipy
uguyeq %0.+/Qe- 009°S 00L'8 0012 000'L 002 —InQuol4
Jayiop/[eulBlO %0p+/GL- 00€'S 00%'S 002’9 002’9 002’9 1S8 — BPOlIl 002'9 INWWa|H — BiogelweH — unpy
ubisappielpid %G| +/G- 0012 ineigsyoygreig — Inbaneudnly slulppels
anBansauleury
000} 000} 008 ‘JidspueT yoeu BunpuigianjoN
[BUIBLIO %0¥+/GL-- 042°€€ 0S9°02 008 00€ fuuny
ineigepin
[euIBLIO %07+/G1- 00Z'LL 009°% 009°C 000'k 00z 00Z eiebuebiee] - nbarsaueyly
Hnmug JeisIg %0b+/GL- 00 00} 001 001 inBanegejsng 1aq Bunznaiy
%GSZHOL- 0079 00Z'9 002'9 00L's ooy bpiequebpiels — unBaneyioH
jneigsauefhay
%G8+/Q€- 0009 009'9 002 Jeeqepies ul puejseqsebe
ag/ess InQigleueH
mﬂu—mﬂm:om:oemov_ Jap 002 G€02-1€02 0€02 6202 8202 1202 9202 Buyosiaqnieydey
aseydsunmyug yaysayaisun —-9£02 sweuusgens

‘sBeJuaAlodsuel] sap siald JoQ

"BURYOSIYONIBA BlaIslenpe aip Inj uejdsbunziesiun — epeyosiyaxyIon aid

916009 Aq paje|suel] auyoep



Machine Translated by Google

Offentlicher Nahverkehr im Hauptstadtgebiet.

GemaR der Vereinbarung zwischen dem Land und den Kommunen im Hauptstadtgebiet vom August 2024 ist der
Betrieb des 6ffentlichen Nahverkehrs im Hauptstadtgebiet nun ein gemeinsames Projekt beider Parteien. Kernpunkte der
Vereinbarung sind die Kostenaufteilung, wobei die Kommunen 67 % und das Land 33 % der Gesamtkosten abziglich
der Gesamteinnahmen tragen. Darliber hinaus vereinbarten die Parteien die Griindung eines neuen, gemeinsam von
Land und Kommunen gefiihrten Unternehmens furr den Betrieb. Die neue Regelung trat Anfang 2025 in Kraft. Im August
2025 wurde das neue Unternehmen gegriindet, das heute den Namen Almenningssamgongur reyutvalsvaedidissinn ohf
tragt. Das neue Unternehmen Gbernimmt die Aufgaben von Straeto bs. in Bezug auf Planung und Betrieb des &ffentlichen
Nahverkehrs; bis dahin wird Straeté bs. das Liniennetz weiterhin betreiben. Gemal dem gemeinsamen operativen Plan
der Parteien begann Streetd Mitte August 2025 mit der Ausweitung seiner Dienstleistungen im Hauptstadtgebiet.

4.3.2.3. Bau von Leuchttiirmen und Héfen.
Priorisierung des Hafenausbaus und der maritimen Verteidigung.

Der Hafenbau féllt in die Zustandigkeit der Kommunen. Férdermittel fir Bauvorhaben werden nach Prioritat
vergeben, wobei Sicherheit und Beschéaftigungsférderung gleichermafien berlicksichtigt werden. Auf Grundlage von
Bedarfsanalysen wird der Baubedarf ermittelt und der zu erwartende Nutzen fir den jeweiligen Hafen und das Land
insgesamt bewertet.

Kustenschutzmaflinahmen wurden nach einem &hnlichen Verfahren bewertet, jedoch wird ein einfacheres
Berechnungsmodell zur Priorisierung von Projekten verwendet. Bei Antragen auf Kistenschutzmafnahmen werden
Wellenbelastungen, betroffene Werte, einschliefilich des kulturellen Erbes, und die Schadenswahrscheinlichkeit bewertet.
Jedes Projekt erhalt anschlieRend eine Punktzahl, die auf Grundlage dieser drei Faktoren berechnet wird.

Der Grizzly.
Die Erfahrungen mit Ausbaggerungen in den letzten Jahren in Grynnslan zeigen, dass die Deckschicht des
Hornafjordhafens durch jahrliche Ausbaggerungen verbessert werden kann. Die Stralkenverwaltung hat gemeinsam mit
dem Danischen Hydrographischen Institut (DHI) an einer dauerhaften Losung fiir die Probleme mit der Wassertiefe im
Hornafjordhafen gearbeitet. Diese MaRnahmen sind sehr kostspielig, und die Mittel stehen derzeit nicht zur Verfigung.
Es wird vorgeschlagen, die jéhrliche Ausbaggerung in Grynnslan im Sommer auszuschreiben. Dadurch kénnte eine
deutlich gréfRere Menge ausgebaggert werden als bei einer Ausbaggerung im Winter fur die gleiche Menge. Die
Sommerausbaggerung von Grynnslan kann fiir die ndchsten drei Jahre zusammen mit der Ausbaggerung von
Landeyjahafn ausgeschrieben werden. Die nachste Ausschreibung ist fur Frihjahr 2026 geplant und gilt dann fir drei
Jahre. Parallel dazu werden im Rahmen laufender Forschungsarbeiten verbesserte Ausbaggerungsmethoden und -verfahren entwickelt.

Fahranleger.

Die Fahranleger beinhalten Beitréage zur Instandhaltung und zum Wiederaufbau der dortigen Hafenanlagen.
Da der Staat die Fahrverbindungen subventioniert, besteht ein dringender Sanierungsbedarf an den Fahranlegern des
Landes, und es ist wichtig, dass die Arbeiten so schnell wie méglich beginnen. Die Entwicklung der Anlagen auf den
Vestmannaeyjar-Inseln hat hochste Prioritat, gefolgt von den Anlagen in Breidafjéréur und Eyjafjérour. Geplant ist der
Bau einer Anlegestelle fur Fahrzeuge am Fahranleger in Hrisey. Dies wird die Moglichkeiten des Fahrzeugtransports
nach Hrisey deutlich verbessern und die Wartungskosten der Fahre senken, da die derzeitige Anordnung das Schiff
teilweise beschadigen kann.

Hafen- und Kiistenforschung.

Die Hafenforschung umfasst Vorstudien, die Erstellung von Basiskarten der Hafengebiete, Bathymetrie,
Bodenkartierungen, hydrologische Studien, Grundlagenforschung zu Meeresspiegel- und Kistenverdnderungen,
Wellenmodelle fur Hafen, Modellversuche und Machbarkeitsstudien.
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Hornafjérdur: Die Untersuchungen zur Erhohung der Schifffahrtstiefe im Grynnslin vor der Miindung des Hornafjéréur werden
fortgesetzt. Die Arbeiten erfolgen nach einem Forschungsplan, die geschatzten Gesamtkosten belaufen sich auf rund 100 Millionen ISK.
Diese Studien sind fur den Hafen von Hornafjéréur von grofRer Bedeutung, um ihn an die Bedurfnisse einer gréfReren und tiefer
fahrenden Fischereiflotte und von Frachtschiffen anzupassen. Der Schwerpunkt liegt auf der Ausbaggerung des Grynnslin, um die

erforderliche Schifffahrtstiefe zu erhdhen und dauerhaft zu sichern und so den Hafenbetrieb zu gewéhrleisten.

Husavik: Fur den Hafen von Husavik wird ein Hafenmodell entwickelt, um die Liegeplatzbedingungen zu verbessern und einen
umfassenden Plan fur die Hafenentwicklung zu erarbeiten, der mit dem rasanten Wachstum der regionalen Industrie Schritt halten soll.
Die geschatzten Gesamtkosten des Forschungsprojekts belaufen sich auf rund 50 Millionen Kronen.

Siglufjéréur: Fur den Hafen Siglufjérdur wird ein Hafenmodell eingerichtet, damit der Hafen dies tun kann
Die Schiffe kénnen dort heute und in Zukunft untergebracht werden. Die Liegepléatze fir gréRere Schiffe sind jedoch begrenzt.

Drangsnes: Fur den Hafen von Kokkalsvik in Drangsnes wird eine detaillierte Analyse durchgefiihrt, um einen Vorschlag fiir die

Erweiterung des Hafens zu erarbeiten, falls die Pléane zur Steigerung der Fischerei in der Region Realitat werden.

Djupivogur — Gledivik: Es wird ein Vorschlag fur neue Strukturen zur Erflllung der Anforderungen unterbreitet.

mdgliche Expansionsplane im Zusammenhang mit Lachszucht und Tourismus.

Ktistenforschung.

Zur Kustenforschung gehéren unter anderem die Sammlung verschiedener grundlegender Informationen, Messungen und Untersuchungen.
die zur Sicherheit von Seeleuten und Anwohnern in Kistengebieten beitragen, sowie Grundlagenforschung, die in
Planung von Hafenanlagen, Seemauern und anderen Bauwerken entlang der Kusten des Landes.

Die wichtigsten Projektkategorien sind:

* Forschung zum Wellen- und Sandtransport. Die Hauptprojekte sind Wellen- und Materialtransportforschung, Sandtransport in

borlakshéfn und Landeyjahéfn sowie Erdrutsche 6stlich von Vik i Myrdalur.

» Umweltforschung. Diese Forschung konzentriert sich auf die Weiterentwicklung eines Informationssystems zu Wetter- und
Meeresbedingungen. Die isléandische Stralenverwaltung hat in Zusammenarbeit mit den Héfen ein landesweites System von
Meeresspiegelmessgeréaten eingerichtet. Ziel ist es, dass die islandische Stralenverwaltung sicherstellt, dass die von den
Hafen betriebenen Meeresspiegelmessgeréte kalibriert sind und die Messdaten fur die Forschung zum Meeresspiegelanstieg
genutzt werden kénnen. Das Meeresspiegelmesssystem der Hafen soll tberprift werden, sobald eine ausreichend grofte
Datenmenge erfasst wurde. Langfristige Veranderungen missen Giberwacht werden.

Dies umfasst auch die Beurteilung des Kiistenhochwasserrisikos. Ein Echtzeit-Wellenvorhersagemodell fiir den
Kontinentalschelf wird erweitert und verbessert, um die Informationsbereitstellung fur Seeleute in Kiistennahe zu optimieren.
Es handelt sich dabei um eine Wellenvorhersage fiir flache Gewasser. Ein Driftmodell, das die Drift von Schiffen,

Rettungsbooten, Meereis und Schadstoffen berticksichtigt, wird aktiviert und verbessert.

Landeyjahofen.

Die Spenden an Landeyjahafn sollen die Kosten fiir Forschung, SicherheitsmaBnahmen, Instandhaltungsprojekte und
Landgewinnung decken. Nach Abschluss des Projekts sollen die Parkplatze asphaltiert und der Gartenbereich der Wellenbrecher
wiederhergestellt werden.

Es wird erwartet, dass die Forschung zur Verbesserung des Hafens von Landeyja fortgesetzt wird. Dabei geht es um die
Reduzierung der Sandverwehungen und die Verbesserung der Navigation bei hohem Wellengang. Es wird erwartet, dass die Ergebnisse

vor dem Ende des Aktionsplanzeitraums vorliegen werden.
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Seemauern.
Es wird erwartet, dass die Arbeiten zum Kustenschutz wahrend der Planungsphase fortgesetzt werden. Die Arbeiten werden in
Zusammenarbeit mit den lokalen Behérden oder Grundsttickseigentiimern durchgefihrt, die mindestens ein Achtel der Kosten tragen werden. Bei der Verteilung
Zur Mittelverteilung wird ein Priorisierungsmodell verwendet, das Wellenbelastung und Hochwasserrisiko, die Entfernung
zum Meeresspiegel und die zu schitzenden Objekte berticksichtigt. Es wird erwartet, dass der Bedarf an
KustenschutzmaBnahmen aufgrund des durch die globale Erwarmung und tektonische Bewegungen verursachten
Meeresspiegelanstiegs steigen wird. Zudem sind Kistenschutzanlagen haufig veraltet und missen daher erneuert und
verstérkt werden. Tabelle 10 der Parlamentsresolution enthélt eine detaillierte Aufschliisselung der geplanten
Kustenschutzprojekte.

Leuchtturmgebaude.

Dieser Punkt umfasst die notwendige Erneuerung der Leuchtturm- und Seezeichenausristung. Es wird davon
ausgegangen, dass keine neuen Leuchttirme oder Seezeichen in Betrieb genommen werden, sondern lediglich altere
Leuchttirme saniert oder Seezeichen erneuert werden. Wellenbaken fallen ebenfalls unter diesen Punkt, wobei deren Anzahl
im Laufe des Zeitraums voraussichtlich zunehmen wird. In naher Zukunft ist mit der Erneuerung mehrerer Leuchttiirme zu
rechnen. Bei der Erstellung des Kustenzonenplans wurden Nutzungsflachen im Meer ausgewiesen, beispielsweise fur die
Fischzucht. Daher kénnte sich im Rahmen der Risikobewertung von Schifffahrtsrouten herausstellen, dass Leuchttiirme oder
Navigationszeichen ausgetauscht werden mussen, was neue Investitionen nach sich ziehen kénnte. Der Plan sieht solche
Investitionen jedoch nicht vor. In den kommenden Jahren ist es wichtig, die Beleuchtung in Leuchttirmen und
Navigationszeichen aufgrund der Umstellung auf LED-Technologie zu erneuern.

Schiffe fiir Fahrverbindungen.

Die isléandische Straenverwaltung ist fir den Betrieb der staatseigenen Fahren zusténdig, die folgende sind:

* Vestmannaeyjar-Fahre Herjolfur IV — Baujahr 2019.

» Grimsey-Fahre Saefari — 1991 gebaut, 2008 renoviert.

* Die Hrisey-Féhre Seevar — Baujahr 1999.

« Herjolfur Il — Baujahr 1992.

« Baldur — erbaut 1991.

Die Erneuerung der staatlichen Fahren ist dringend notwendig, da diese bis zu 34 Jahre alt sind. In der ersten Halfte des
Zeitraums muss das Schiff, das altersbedingt als nachstes erneuert werden muss, vorbereitet und konstruiert werden. Die
Energiewende im Verkehrssektor hat stets Prioritdt, doch die Energiewende im Fahrverkehr begann bereits 2019 mit der
LHerjolfur IV*, die auf ihren Fahrten elektrisch betrieben wird.

Landeyjahofn. Aufgrund der Fahrstrecken Uber den Breidafjorour und von Dalvik nach Grimsey ist es sehr wahrscheinlich,
dass auf diesen Strecken eine Form von Elektroantrieb zum Einsatz kommen wird. Da es im Bereich der Elektroantriebe fiir
Fahren grofle technologische Entwicklungen gibt, ist derzeit noch unklar, welche Option gewahlt wird. Die Elektrifizierung der
Fahre nach Hrisey héngt davon ab, ob die Infrastruktur ausreichend Strom liefern kann.

Angesichts der angestrebten Erneuerung missten die Vorbereitungen fiir den Bau oder die Anschaffung mindestens
einer Fahre stets laufen. Die Erneuerung der Fahrflotte muss flr den spéateren Teil des Verkehrsentwicklungsplans (2031—
2040) eingeplant werden.

Tabelle 18. Energieumwandlungsplan fiir Fihren. Das angegebene Jahr ist der geschétzte Zeitpunkt, zu dem eine neue Féhre in Betrieb genommen wird.

1. Stunde 2. Stunde 3. Stunde
| Fahre | 20262030 2031-2035 2036-2040
Breidafjordur 2036
Hrisey 2033
Grimsey 2031

Westmannerinseln 2038
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4.3.2.4. Hafenverbesserungsfonds — geforderte Projekte.

Gemal dem Hafengesetz ist die Regierung befugt, Projekte in Hafen zu subventionieren. Der staatliche Anteil liegt zwischen
60 % und 90 % und hangt von den Hafeneinnahmen und der Art des Projekts ab (vgl. Artikel 24).

Hafengesetz Nr. 61/2003.

Das Hafengesetz sieht als Bedingung fiir die Zuteilung von Subventionen aus der Staatskasse vor, dass der betreffende
Hafen einen Betriebsliberschuss unter Beriicksichtigung der Zinsen erwirtschaftet oder sein Potenzial zur Erzielung von
Einnahmen in normaler Weise genutzt hat.

Gemal Artikel 24 Absatz 1 des Hafengesetzes darf der Staatshaushaltsbeitrag den Wettbewerb zwischen den Héfen nicht
ungebuhrlich beeintréchtigen, im Einklang mit den Bestimmungen des Abkommens tber den Europaischen Wirtschaftsraum.
Folgende Hafen erhalten aufgrund dieser Bestimmung keine staatlichen Beihilfen: Faxafléahafnir, Képavogurshéfn, Hafnar-
fierourhoéfn und die Hafen in Fjardabyggd.

Mehrere Hafenfonds befinden sich in einer guten finanziellen Lage, weshalb eine Uberpriifung der Subventionssatze fiir
Hafenprojekte angebracht ist. Bislang basierte die Unterstiitzung aus dem Hafenentwicklungsfonds auf dem nach dem
Hafengesetz Nr. 61/2003 maximal zuldssigen Satz. Die verbesserte Finanzlage der Hafen ist gréf3tenteils auf die Einnahmen
aus der Abfertigung von Kreuzfahrtschiffen sowie auf den gestiegenen Guterverkehr zuriickzufiihren. Dieser positive Trend
kénnte sich jedoch &ndern, da die Wirtschaft sehr konjunktursensibel ist. Daher werden die Subventionssétze fur Hafen, die
bestimmte Bedingungen erfiillen, angepasst. Die Bedingungen fir eine Reduzierung der Subventionssatze gemaR diesem
Parlamentsbeschlussvorschlag sind: « Durchschnittliche Jahreseinnahmen (2021-2023) tber 450 Millionen ISK.

« Durchschnittliches EBITDA von tber 300 Millionen ISK.
Die Subventionsrate fiir Hafen, die unter die Bedingungen einer reduzierten Subventionsrate fallen, betrégt Folgendes:

[Bauart (Unveriindert) 202 2027 |Ab 2028

INeubau 60% 50% 40 %
Rekonstruktionen 75% 68 % 60%
INeue Wellenbrecher 60% 60% 60%
Wartungsvertiefung 85% 80% 75%
Schlepper 60% 50% 40 %

Anderungen des Subventionssatzes von Héfen, die unter die Bedingungen einer Reduzierung des Subventionssatzes fallen.

Von der Anderung betroffen sind folgende Hafen: ¢

Nordislandischer Hafenverband — Hafen von Akureyri.

» Hafen von Vestmannaeyjar.

« Hafen von isafjardarbaer — isafjaréarhéfn.

» Hafen von Mulaping — Hafen Seydisfjérour.

* Thorlakshéfn.

Im Zuge der Erstellung des Verkehrsplans beantragten die Hafen Férdermittel fur Projekte im Wert von rund 50 Milliarden
ISK fir den Planungszeitraum. Davon kénnten bis zu 22 Milliarden ISK vom Finanzministerium beigesteuert werden. Der
Finanzzuschuss fur neue Hafenprojekte, abziglich der Hafenprojekte des alten Plans, betrégt rund 6,1 Milliarden ISK. Daher ist
es notwendig, Hafenprojekte im Verkehrsplan zu priorisieren. Die islandische StraBenverwaltung erarbeitet ein Priorisierungsmodell

auf Grundlage einer Bedarfsanalyse der Hafen geman Artikel 9 der Hafenverordnung Nr. 166.

326/2004. Die Hafen werden in vier Kategorien unterteilt, und fir jede Kategorie werden die Standardanforderungen definiert.
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Die Priorisierung basiert auf der Art des Projekts und darauf, ob es den definierten Standardanforderungen des
Hafens entspricht.
Folgende Aspekte wurden bei der Priorisierung ebenfalls berticksichtigt:
« Die bereits begonnenen Bauarbeiten wurden in den neuen Plan aufgenommen.
* Bauprojekte, die im alteren Verkehrsplan enthalten waren, aber noch nicht begonnen hatten, wurden im neuen Plan
Uberarbeitet.
+ Dass das betreffende Projekt seine Bedeutung fur das Verkehrssystem des Landes beriicksichtigt und
offentliches Interesse am betreffenden Standort, vgl. Artikel 23 des Hafengesetzes.
+ Dass das betreffende Projekt wirtschaftlich ist und nicht fur die Nutzung durch einzelne Parteien im Verkehrssektor
bestimmt ist, vgl. Artikel 23 des Hafengesetzes.
+ Dass das betreffende Projekt den Wettbewerb gemaR den Bestimmungen der Vereinbarung nicht verfélscht.
des Européischen Wirtschaftsraums, vgl. Artikel 23 des Hafengesetzes.
+ Der Hafen erwirtschaftet nach Beriicksichtigung der Zinsen einen Betriebsiiberschuss oder hat sein Ertragspotenzial

in normaler Weise ausgeschopft, vgl. Artikel 24 des Hafengesetzes.

Priifung durch den Islédndischen Hafenverband.

Die vom Icelandic Ocean Cluster erstellte und im September 2025 veroffentlichte Bewertung des Islandischen
Hafenverbands zeigt einen erheblichen Instandhaltungsbedarf der Hafeninfrastruktur im ganzen Land sowie eine bestehende
Investitionsliicke. Wird diese nicht behoben, kénnten wertschépfende und beschaftigungsférdernde Aktivitdten in den
Bereichen Fischerei, Industrie und Tourismus beeintréchtigt werden.

Gezielte Investitionen in die Hafeninfrastruktur starken nicht nur die Betriebssicherheit und die Transportkapazitat,
sondern schaffen auch neue Wertschdpfungsmdéglichkeiten. Verbesserte Anlagen, Ausbaggerungen und die Sanierung von
Bauwerken schaffen die Voraussetzungen fur eine verstarkte Kustenschifffahrt ins Landesinnere — was den COy-FufRabdruck
des Transports verringern, die Energiewende unterstiitzen und die Wettbewerbsfahigkeit der Hafen steigern kann.

Investitionen in Hafen sind daher nicht nur ein Instandhaltungsprojekt — sie sind eine Investition in Wertschopfung.

Kreativitat, Nachhaltigkeit und Sicherheit Islands.

Grol3e Hafenprojekte.

In der ersten Hélfte des Zeitraums sollen die bereits begonnenen Arbeiten abgeschlossen und erst einmal Projekte des
alten Plans wieder aufgenommen werden. Es ist davon auszugehen, dass in der zweiten Hélfte, im Zuge der
Planiiberarbeitung, Anderungen vorgenommen werden. Tabelle 9 des Parlamentsbeschlusses enthélt eine detaillierte

Beschreibung der geplanten staatlich finanzierten Hafenprojekte.

Anlage I.
Verkehrsplan 2024-2038 — Umweltbericht.
www.althingi.is/altext/pdf/157/fylgiskjol/s0463-f_|.pdf
Anlage II.

Verkehrssicherheitsplan 2024-2038.

www.althingi.is/altext/pdf/157/fylgiskjol/s0463-f_Il.pdf
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Anlage lIl.
Maritimer Sicherheitsplan 2024-2038.
www.althingi.is/altext/pdf/157/fylgiskjol/s0463-f_lIl.pdf
Anlage IV.

Entwurf einer Richtlinie fiir aktives Reisen — Empfehlungen der Arbeitsgruppe.

www.althingi.is/altext/pdf/157/fylgiskjol/s0463-f_IV.pdf



